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Resumo

A presente tese se ocupa em analisar o entretecimento entre memoria e historia na
localidade de Olimpo, atual cidade de Pedro Osorio, cujos tracados foram delineados
pela expansdo ferrovidria da segunda metade do século XIX. Esse contexto se
mostrou rico em informacdes e possibilidades de exploracdo da fronteira que, embora
seja ténue, difere a histéria da memoria. Além disso, a pesquisa também buscou
responder a problemética de uma possivel construcéo identitaria em relagdo ao trem
e suas representacfes locais. Com base na alegoria das figuras mitolégicas de
Mnemosyne (memodria), Clio (histéria) e Cronos (tempo), foram realizadas discussées
gue permeiam as vivéncias e as temporalidades da cidade, a triade que luta entre si
pelo direito de lembrancas, esquecimentos, rupturas e permanéncias.Trata-se de uma
proposta com o objetivo de modificar a forma de observacdo e construcdo de
conhecimento que, apesar de abranger a histéria local, também se utiliza da
microanalise, apropriando-se de alguns aspectos caracteristicos dessa escola teorica.
Assim, a reducéo de escala permite uma observacdo mais detalhada e, ao mesmo
tempo, a insercdo de uma interpretacdo mais ampla de contexto. Para tanto,
trabalhou-se com as narrativas de memoarias evocadas a partir da imagem e do apito
do trem de carga, que ainda ressoa no siléncio da cidade. Narrativas coletadas a partir
da ferramenta “Google Forms”, entrevistas efetuadas diretamente por mim ou
disponibilizadas por outros pesquisadores e pela analise do documentario “Nos trilhos
da memodria”, uma iniciativa local de preservagdo da memoaria ferroviaria. Portanto, por
meio da contraposicdo das memdrias geracionais e dos remanescentes da cultura
railway, o “trem da saudade” percorreu as linhas que resultaram na leitura da trajetéria
de uma cidade. Averiguou impactos e alteracdes no cotidiano de um pequeno
povoado as margens do rio Piratini, cujos tracados atuais conservam os vestigios de
uma identidade ferroviéria.

Palavras-chave: Historia. Memoria. Ferrovia. Cidade. Pedro Osorio.



Abstract

This thesis focuses on analyzing the interweaving of memory and history in the locality
of Olimpo, now the city of Pedro Osoério, whose routes were outlined by the railway
expansion of the second half of the 19th century. This context proved to be rich in
information and possibilities for exploring the frontier that, although tenuous,
differentiates history from memory. Furthermore, the study also sought to respond to
the problematic of a possible identity construction in relation to the train and its local
representations. Based on the allegory of the mythological figures of Mnemosyne
(memory), Clio (history) and Cronos (time), discussions were held that permeate the
experiences and temporalities of the city, the triad that fights among themselves for
the right to memories, forgetfulness, ruptures and permanence. This work proposes a
shift in the way knowledge is observed and constructed,combining local history with
microanalysis while adopting certain characteristic aspects of this theoretical school.
Scaling down the focus allows for detailed observation while enablingbroader
contextual interpretations. To this end, we worked with narratives of memories evoked
from the image and whistle of the freight train, which still resonates in the silence of
the city. Narratives collected from the “Google Forms” tool, interviews conducted
directly by me or made available by other researchers and the analysis of the
documentary “On the rails of memory”, a local initiative to preserve railway memory.
Therefore, through the contraposicion of generational memories and the remnants of
railway culture, the “trem da saudade” traveled along the lines that resulted in the
reading of the trajectory of a city. It investigated the impacts and transformations on
the daily life of a small town on the banks of the Piratini river, whose current layout
preserves traces of a railway identity.

Keywords: History. Memory. Railway. City. Pedro Osorio.
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INTRODUCAO

Que lugar é este?

Pra falar deste lugar, é preciso falar de tempo,
de memoria, de fala mansa,

de canc¢fes nativas, de sabores caseiros,

de banho de rio, de gosto de melancia,

de cheiro de tijolo queimando,

de apito de trem,

de aromas de frutas colhidas ao pé da arvore.
Pra falar de Pedro Osério, é preciso falar

de gente, de saudade e de esperanca.

Fernanda Botelho

Pedro Osorio, outrora denominada Olimpo, faz parte da terra que ja inspirou
musica, poesia e fascinacdo. Cendrio em que se perpetua o conflito entre Cronos
(tempo), Mnemosyne (memoria) e Clio (histdria), a triade que luta entre si pelo direito
de memoria, esquecimento e verdade, atravessada pelas temporalidades que
envolvem a cidade. Seus tragados foram moldados pelas recorrentes cheias do rio
Piratini, cujas forcas das dguas impactaram suas estruturas materiais e deixaram
marcas profundas nas vivéncias e memoarias locais.

A estruturacdo da cidade esta diretamente ligada ao processo das guarnicdes
de fronteira nas disputas territoriais entre Portugal e Espanha, que deram origem ao
municipio de Jaguardo. Posteriormente, sua sede administrativa passou a ser Arroio
Grande, do qual se emancipou, para formar em conjunto com Cerrito 0 municipio de
Pedro Osorio. Porém, devido a divergéncias administrativas e a separacao natural
pelo rio Piratini, Cerrito também se tornou um municipio autdnomo. Sua inser¢cao no
contexto de expanséo ferroviaria se deu por meio da constru¢éo da linha Rio Grande-
Bagé no final do século XIX, o que trouxe muitas transformacfes ao seu cotidiano,

tanto no periodo considerado “aureo”, quanto no declinio das atividades ferroviarias.
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Atualmente, Pedro Osoério tem uma populacdo em torno de 7.484 habitantes
(IBGE, 2022) ! e, como outras pequenas localidades, muitas vezes enfrenta o estigma
de ndo possuir nada “importante” para ser lembrado ou pesquisado. Essa questédo
setorna ainda mais acentuada nos lugares castigados pelas enchentes devido a perda
de seus referenciais. A cada recomecgo, os moradores tentam “salvar” o que restou e
precisam tomar uma decisdo sobre o que preservar ou abandonar. As memorias
traumaticas, associadas ao sentimento de estagnacdo, geram leituras superficiais
gue, muitas vezes, sdo legitimadas como histéria. Ao longo da minha atuacao
profissional na rede basica de ensino de Pedro Osorio, essas questdes me
impulsionaram a realizar propostas que visaram proporcionar experiéncias de
valorizacdo e pertencimento locais, bem como aproximar o olhar sobre esse jogo entre
memo©ria e historia.

A experiéncia docente contribuiu para a construgcdo da minha pesquisa de
mestrado, defendida em 2014 (Torres, 2014). Essa atividade buscou um novo
direcionamento de reflexdo e questionamentos na pratica de ensino de Histéria a partir
da Educacdo Patrimonial, ou seja, uma metodologia baseada na identificacdo e
interacdo com o bem cultural. Em conjunto com os alunos da rede béasica de ensino,
foram planejados e realizados percursos pela cidade, a fim de identificar e registrar as
auséncias e permanéncias nas suas estruturas materiais. Ampliou-se a possibilidade
de aprendizado e compreenséao da historia local como parte de um contexto histérico
mais amplo. Também, introduziu-se na escola o pensamento sobre patriménio,
valorizacdo das identidades e o reconhecimento do aluno como agente historico.

Ja o projeto “Os Tracados Invisiveis de Pedro Osorio” (2015), elaborado de
forma interdisciplinar entre as disciplinas de Arte, Geografia e Historia, da Escola
Municipal de Ensino Fundamental Getulio Vargas, trouxe uma possibilidade de se
vivenciar um novo olhar sobre a cidade; uma leitura para além das suas constru¢des
e delimitagBes do espaco urbano, ou seja, 0 seu tracado invisivel passivel de multiplas
interpretacdes. Os resultados do trabalho foram apresentados em forma de exposicao
das producdes fotogréaficas, pinturas em tela e participacdo dos alunos envolvidos no
| Coloquio do Mestrado Profissional da FURG (2015).

1 Com relagéo as informacg6es demogréficas, antes de 1959 os dados da localidade estavam incluidos
no censo de Arroio Grande, e no periodo entre 1959 e 1995 a localidade estava unida ao municipio
vizinho, Cerrito.
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Outra proposta, denominada “Memorias do Olimpo” foi desenvolvida em dois
momentos diferenciados (2016 e 2019) com o objetivo de identificar lugares passiveis
de rememoracéo e construcédo do conhecimento histérico na cidade de Pedro Osorio.
Esse trabalho foi realizado com alunos do Ensino Médio do Colégio Estadual Getulio
Vargas e utilizou a metodologia de Educacdo Patrimonial, cujas etapas envolveram
observacéo, identificacdo, registro e valorizacdo dos bens culturais. Ao longo do
processo, percebeu-se grande dificuldade para encontrar informacfes historicas e
muitas lacunas ficaram em aberto. Durante os anos de (re)conhecimento da cidade, a
caréncia de producao sobre a histoéria local e o conflito entre as memdérias se tornaram
evidentes.

Tal inquietacéo originou o projeto de pesquisa que foi submetido ao processo
seletivo no doutorado do Programa de Pés-Graduagcdo em Histdria da Universidade
Federal de Pelotas no ano de 2020. Essa ideia inicial abordava uma construcao de
conhecimento histérico, mapeamento dos lugares de memoéria e dos bens culturais de
Pedro Osdério e Cerrito. Diante das experiéncias anteriores, a intencao era utilizar a
pratica da Educacéo Patrimonial e os registros construidos a partir da vivéncia do
olhar e da memoria, com base no “real” que se torna simbdlico. No entanto, o projeto
se mostrou amplo demais e houve a necessidade de um recorte no objeto. Desse
modo, a proposta restringiu o espaco, deixando de lado o Cerrito e 0 foco passou a
ser o trabalho com as memodrias, mais precisamente, a relacdo entre memoria e
historia.

Embora as duas sejam representacbes do passado, existe uma certa
diferenciacdo conceitual entre elas, que abordarei mais adiante. Cabe a histoéria
denunciar e investigar o que foi apresentado ou ignorado pela memoéria (Motta, 2012),
a fim de evitar confusdo e sobreposicdo da memoria sobre a histéria. Entretanto, os
estudos sobre as cidades apresentam muitos exemplos do conflito entre memoria e
histéria, principalmente quando se trata do discurso comemorador (Todorov, 2002).
Ha certa necessidade de perpetuar os “fatos” e os “nomes” que se destacaram nos
grupos preponderantes, uma memoria seletiva e favoravel ao momento. Aos poucos,
as narrativas mnemonicas tomam o lugar do conhecimento histérico e deixam de ser
consideradas como fontes sujeitas a determinada metodologia.

No presente estudo, o processo metodologico se direcionou pela Histéria Oral
e aspectos da microandlise, a fim de identificar particularidades por meio das

memaorias e dos remanescentes materiais de um cenario ferroviario. Na coleta de
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narrativas, “a entrevista se configura como principal instrumento (ou técnica) do
método de Histdria Oral” (Silveira, 2007, p.4) e, embora ndo exista uma uUnica diretriz
para realiza-la, alguns cuidados devem ser observados, principalmente no que se
refere a analise dos depoimentos. As narrativas “contém em si for¢ga impar, pois é
também instrumento de retencdo do passado e, por consequéncia, suporte do poder
do olhar da memdria” (Delgado, 2009, p. 22). Mais precisamente, utilizei a Historia
Oral Tematica, uma abordagem que visa a construcdo de narrativas a partir de um
assunto especifico, com base nas experiéncias pessoais do narrador e sua vinculacao
com a temética central, previamente selecionada. Ja, a reducdo de escala, uma
pratica da microandlise, permite uma observacdo mais detalhada dos tracados da
cidade, seus contextos e relacdes entretecidas dos seus habitantes, ou seja, uma
possibilidade de novos terrenos de indagacéo (Giuli, 2017, p. 147). Sendo assim, a
pesquisa pretendia trabalhar efetivamente com entrevistas e analise das memorias
sobre a cidade, seu processo de formacéo e transformacdes advindas com a ferrovia,
mais especificamente no periodo que era Olimpo, antes da emancipacao. Para tanto,
também seria indispensavel buscar outras fontes que viessem a contrapor ou
corroborar com o processo de construcdo do conhecimento histdrico. No entanto, a
metodologia necessitou de adaptacao devido ao contexto de pandemia.

A pandemia de Covid-19 transformou os dois anos iniciais do curso de
doutorado em algo atipico e desafiador. O distanciamento social, o fechamento dos
repositérios de fontes de pesquisa, as restricdes de deslocamento e de acesso as
entrevistas, redirecionaram o rumo da pesquisa. A principio, a inseguranca e a
incerteza do momento barraram por completo qualquer iniciativa. Uma maneira de
seguir em frente foi dedicar maior tempo as leituras bibliograficas e a busca de
alternativas nos acervos e ferramentas digitais.

O contexto pandémico interferiu em aspectos da minha vida pessoal e
profissional que, por consequéncia, impactaram na vida académica e escrita do
trabalho. Apesar da reabertura gradual dos locais de pesquisa e acesso as entrevistas
orais, diversos entraves dificultaram o processo. A exemplo disso, menciono 0 acesso
ao material produzido pelo projeto “Trem da Saudade” que, apesar da disponibilizagao
dos videos na plataforma YouTube, dependia de autorizacdo? da familia do autor dos

videos, Claudio Madruga Juanior, vitimado pela Covid-19. Entre a data do seu

2 Ver apéndice A.
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falecimento e a assinatura do documento para utilizagdo académica dos depoimentos
orais se passaram doze meses. Outra questdo foi o acesso ao Museu do Trem,
localizado na cidade de S&o Leopoldo e de grande relevancia ao contexto ferroviario
do Rio Grande do Sul. Infelizmente, por uma série de circunstancias nao foi possivel
sua inclusdo no processo de pesquisa. Além da pandemia, passei por situagdes
referentes as condicdes de saude familiar e experienciei de perto a grande enchente
gue assolou o estado em 2024. Sem precedentes historicos, no més de maio as aguas
engoliram vidas, causaram imensa destruicdo e impactaram o cotidiano de milhares
de pessoas.

Em 2021, foi realizado um primeiro contato para uma coleta de dados a partir
de um questionario estruturado na ferramenta “Google Forms”,2 o que contribuiu para
novo recorte do objeto. No total, 56 pessoas, com idade entre 18 e 65 anos,
responderam ao formulario.* O aplicativo possibilitou “praticidade no processo de
coleta das informagdes” (Mota, 2019, p. 373), mas apresentou algumas limitacées,
tais como faixa etaria e dificuldade de acesso por determinadas pessoas. A finalidade
foi explorar as sinapses propiciadas pela vivéncia e pertencimento, com o objetivo de
identificar um “fio condutor” para analisar a relagéo entre memoaria e histéria. Uma das
guestdes versava sobre como o (a) entrevistado (a) costumava se referir a cidade, se
pelo atual nome ou pelo anterior. Boa parte das respostas evidenciou maior
identificacdo com o nome Olimpo por questdes afetivas e por evocar memaorias da
movimentacdo dos trens. Por outro lado, diversos participantes mencionaram a
representatividade do trem como progresso da cidade ou o desejo de preservagao
dos vestigios materiais ligados a expansdo ferroviaria. Mesmo aqueles que néo
vivenciaram o auge ferroviario, demonstraram uma perspectiva geracional da
memoria.

O contexto ferrovidrio se mostrou rico em informacfes e possibilidades de
analise da fronteira que, apesar de ténue, difere a histéria da memadria. Porém, vale
ressaltar que nao ha intencdo em “fazer” uma memodria ferroviaria de Pedro Osodrio,
mas sim utilizar as construgcdes mnemoénicas como fontes para problematizar a
relacdo entre memodria e histéria na formacado de uma identidade ferroviaria. Os

objetivos da pesquisa procuram discutir as diferencas, rupturas e verossimilhancas

3 Ver apéndice B.
4 A identificacdo dos participantes da pesquisa na escrita do trabalho foi devidamente autorizada por
eles no formulario encaminhado.
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entre a memdria e a histdria; examinar particularidades e especificidades que possam
direcionar a respostas ou dar origem a outros questionamentos acerca da historia local
e sua insercdo no contexto mais amplo; demonstrar que ndo ha um lugar mais
relevante que outro para entender a sociedade e sua trajetoria historica; identificar
relacdes de pertencimento e construgao de identidades locais; valorizar as iniciativas
de preservacdo das memorias ferroviarias de Pedro Osorio; introduzir o debate acerca
da auséncia e possibilidades de politicas patrimoniais locais.

O orgulho de ser ferroviario e as lembrancas de uma cidade préspera sao frutos
da construgdo das memoarias afetivas dos seus habitantes mais antigos. Mas, sera
que as narrativas, produzidas em torno do “ser ferroviario”, deveriam ser silenciadas
diante da contraposicdo de memdrias recentes que pouco sabem ou sequer se
identificam com a “imagem do trem”? Claro que a cidade é delineada pelas vivéncias
definidas de acordo com suas temporalidades, mas teria a antiga Olimpo sido
completamente sobreposta pelo presente e as memarias ferroviarias relegadas ao
esquecimento? Para responder essas questdes, a presente tese se estrutura em
guatro capitulos.

O primeiro capitulo apresenta discussfes teoricas abrangentes sobre a cidade
enguanto lugar de memadria e amnésia, numa perspectiva diversificada centrada no
debate entre cultura e sociedade. Por meio das figuras mitolégicas gregas, 0s
conceitos foram introduzidos e ampliados para atender a densidade do debate com
0s autores que trabalham memodria, historia, cidade, identidade, representacdes e
imaginario. Menciona as constru¢cbes mnemaonicas da cidade, muitas vezes expressas
em narrativas que sao legitimadas como histéria. Apresenta parte das dimensdes da
memoria e da historia de Olimpo, suas producdes locais e o delinear de uma nova
cidade denominada Pedro Osorio.

O segundo capitulo é direcionado aos aspectos referentes aos tracados da
ferrovia, seus ideais de “missdo civilizadora” e as mudancas que impactaram o
cotidiano da localidade e regido. Analisa seus projetos, concorréncias, alteracées no
cotidiano e a construgcdo de uma identidade ferroviaria. A dificuldade de acesso a
documentacdo especifica sobre a “Estagdo Piratiny” direcionou essa parte da
pesquisa para as fontes disponibilizadas nos acervos digitais, como é o caso de
relatérios, almanaques, mapas dos tracados e fotografias da ferrovia encontrados na
Biblioteca Nacional Digital ou cédigos, dicionarios e legislacéo na Biblioteca Digital do

Senado Federal. Além disso, documentos também foram localizados em acervos
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digitais estrangeiros, como o Center for Research Libraries (EUA) e Data for Financial
History (FR).

O terceiro capitulo trata das vivéncias e da construcdo das memorias em torno
do trem. Analisa os olhares e narrativas de quem coexistiu com a Olimpo ferroviéria,
ou seja, trabalhadores, familiares, passageiros e expectadores. Também aborda a
relacdo e contraposicdo dessas memorias no tempo presente. A fim de trabalhar
esses pontos, analisei entrevistas do projeto “Trem da Saudade”, intervencgao local de
preservacdo do passado de uma cidade que trilhou seus caminhos de ferro.
Igualmente, acessei entrevistas realizadas pela professora Darcimary Nobre Moraes,®
cujo material se encontra disponivel em midia fisica CD-R (Compact disc-recordable)
e efetuei entrevistas especificas para a pesquisa deste trabalho.® Tais entrevistas
foram utilizadas como documentos na busca por esclarecimentos acerca do contexto
ferroviario de Pedro Osorio.

O quarto capitulo explora os tracos de uma cultura delineada pelos caminhos
de ferro e iniciativas locais de manutencdo das reminiscéncias de um grupo que
impulsionou a estruturagdo da cidade. Estuda ainda, o continuo embate entre
lembranca e esquecimento, travado nos fragmentos deixados pelo tempo. Explora as
ruinas, os rastros, as ressignificacfes das herangcas materiais e possibilidades, ou
ndo, de uma construcdo identitaria em torno de um patrimonio ferroviario. Por fim,
discute o papel das enchentes e a responsabilidade da administracdo publica na
gestdo de memodrias e bens culturais da cidade de Pedro Osdrio.

Aqui se inicia a busca pelos tracados de uma cidade projetada pelas
reminiscéncias de um passado ferroviario. Uma analise que prioriza a separacao entre
a memoria e a histéria, sem deixar de valorizar sua agcdo em conjunto para derrotar
Cronos, equivalente ao apagamento e a morte. Poeticamente nas palavras de
Oswaldo Montenegro, “o passado é diferente na memoria” e, que embora ndo seja

para sempre, “vai ficar pra sempre que a gente lembrar”.

> Pesquisa desenvolvida para o seu trabalho de conclusdo no curso de especializacdo Memobria,
Identidade e Cultura Material (UFPEL), no ano de 2008. Infelizmente, ndo concluiu o curso e me
disponibilizou seu acervo.

6 Exemplo de cessio de direitos de depoimento oral no apéndice C.



1 CIDADE: LUGAR DE MEMORIA E AMNESIA

Meméria assegura a circulacdo das forcas entre o
dominio do Invisivel e o do Visivel, j& que Memaria é
que, em cada mo(vi)mento de cada ente, decide entre

0 ocultamento de Oblivio e a luz da Presenca.

Jaa Torrano

Regida por Cronos?!, que a todos devora a cada instante, a cidade é uma
construcdo humana, povoada pelas multiplas sinapses vivenciadas ou imaginadas por
seus habitantes. Ela € um conjunto caleidoscépico dos fios entretecidos pelas
relacdes que se desenrolam na ocupacéo dos seus diversos lugares. Em cada cidade
observada sempre havera outra escondida, que por sua vez, mantém outras inimeras
leituras e escritas. Seus tracados visiveis e invisiveis sdo definidos pelo poder de
Mnemosyne, a Memoria, tal como pode ser interpretado a partir das palavras de Jaa
Torrano em seu estudo sobre a Teogonia de Hesiodo. A divindade controla as
lembrancas e 0s esquecimentos que movimentam as temporalidades da cidade,
assim como na localidade de Olimpo, homdnima da morada dos deuses gregos, atual
cidade de Pedro Osdrio, situada as margens do rio Piratini.

O presente capitulo apresenta discussdes tedricas e conceituais que permitem
a leitura da cidade como espaco de conflitos, temporalidades e representacdes. Por
intermédio da personificagdo mitologica de tempo, memdéria e historia, 0os conceitos
foram inseridos e analisados em conjunto com autores que contribuem para a
ampliacdo do debate. Também demonstra as dimensdes da historia e da memoria,
bem como suas producdes locais expressas em trabalhos académicos e livros. Além
disso, faz um breve histérico da formacéao da Vila Olimpo e relata suas mudancas e o

processo de emancipacao urbana.

1 Segundo a mitologia grega, Cronos seria o deus do tempo que devorava seus filhos por medo de
perder o trono. Ele temia que seus filhos o derrotassem da mesma forma que ele havia feito com o seu
pai Urano.
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1.1Mnemosyne e Clio: conflitos, temporalidades e representacdes

Eia! Pelas Musas comecemos, elas a Zeus pai,
hineando alegram o grande espirito no Olimpo dizendo
o0 presente, o futuro e o passado vozes aliando.

Infatigavel flui 0 som das bocas, suave.

Hesiodo

Mnemosyne, a deusa da memoria, era irma de Cronos, o algoz da morte e do
esquecimento. Ela era sua antagonista, cuja funcdo era se ocupar somente do
presente e absorver o passado e o futuro. Em sua onisciéncia, Mnemosyne seria sua
grande opositora ao dar poder aos aedos? para ultrapassar e superar as barreiras
impostas pelo tempo de Cronos. Por meio da arte da palavra cantada, o poeta
manteria o passado como presenca e serviria aos propoésitos da Memoaria.3 Aos aedos
foi dada a capacidade de “ultrapassar e superar todos os bloqueios e distancias
espaciais e temporais” (Torrano, 1995, p.11). Por outro lado, como forma de perpetuar
sua influéncia, a deusa também gerou as nove musas inspiradoras das artes e da
ciéncia.

Caberia as musas usar o poder concedido por sua mae “para oblivio de males
e pausa para as aflicdes”, conforme descreve Hesiodo (v.55). As filhas da Memoria
poderiam fazer revelacdes ou impor o esquecimento. Elas decidiam sobre o destino
dos acontecimentos, se pertenciam a Alethéa, a personificacdo da revelacdo e da
verdade ou a Lesmosyne,* a ndiade do esquecimento. Essa decisdo se compara a
travessia do rio Lhetes,® o limite entre a vida e a morte, lembrar e esquecer, ser e nédo
ser. As musas, guiadas por sua mae, representam a vitoria sobre o tempo de Cronos,
gue simboliza a morte. No entanto, o esquecimento € dubio, pois significa,
simultaneamente, maldi¢cédo pelo sentido de finitude e béncéo por aliviar o fardo das
lembrancas.

Entre as musas, Clio, a musa da histéria, tinha a tarefa de “articular o passado

em constante e mutua interrogagao” (Sales, 2015, p. 157). Era a musa com a relagéo

2 Cantor ou poeta que apresentava suas composicoes religiosas ou épicas dos acontecimentos na
Grécia antiga.

3 Referéncia a divindade grega.

4 Também conhecida como Lhété, era responsavel pelo rio Lethes no Hades.

5 Aqueles que passavam por suas aguas, deixavam suas lembrangas para tras.
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mais proxima de Mnemosyne. Ambas inspiravam aos aedos e mantinham uma ligagéo
com o passado, mas eram personificacées distintas na mitologia grega. Da mesma
maneira, quando se trata dos conceitos de memoria e histéria deve se levar em conta
gue diferem entre si. A memodria € apenas um dos objetos e nivel elementar na
elaboracao historica (Le Goff, 2013, p. 51), talvez, uma espécie de conexdo sobre
como se constituiu o passado e de que maneira se fundamentou no presente. Ela é
uma construcao social realizada no presente com a finalidade de atender apenas as
solicitagdes desse mesmo presente (Meneses, 1992, p. 11), por iSso, ndo existe um
“resgate” do passado, da memoaria ou da historia. Resgatar traz uma ideia de que tudo
esta pronto e pode ser restaurado de forma intacta, quando na verdade é um processo
de construcéo sujeito a variaveis e andlises das fontes de pesquisa.

De acordo com Ivan Izquierdo (2011), a memoria é a capacidade de aquisicao,
formacgdo, conservacdo e evocagao das informacdes adquiridas ao longo de
experiéncias. Ela apresenta a capacidade de reproduzir informac6es baseadas no
contato com objetos, lugares e pessoas que deixaram marcas no acontecimento em
guestao. Assim, o ato de lembrar torna um momento eterno em contraposi¢cao a nogao
de que tudo se perde no tempo, como areia que escorre entre os dedos das méaos.
Recordar toma o sentido simbdlico de dar imortalidade aos feitos dos seres humanos.
Algo muito parecido com as palavras de Hesiodo quando se referia ao poder de
Mnemosyne na presentificacdo do passado, ou seja, tirar das “sombras” do
esquecimento e manter vivas as experiéncias passadas. Esse seria 0 constante
embate de Mnemosyne e Clio contra Cronos para definir o que seria entregue a
Alethéa ou a Lesmosyne, ou seja, lembranca ou esquecimento, as dimensdes da
memoria.

Joel Candau (2012) explica a formacdo da memoria, suas dimensfes e a
ruptura conceitual entre histéria e memdria. Para ele, embora as duas sejam
representacbes do passado, “a primeira tem como objetivo a exatiddao das
representacdes, enquanto a segunda pretende sendo a verossimilhanga” (Candau,
2012, p.131). Entretanto, para alguns autores da historia cultural recente, a historia
também busca a verossimilhanca uma vez que suas “agdes se passam por fora da
experiéncia do vivido e, portanto, do nao verificavel” (Pesavento, 2014, p.55). N&o
existe uma “verdade” histérica reduzida ao passado e seus “fatos” que privilegiam
determinadas narrativas. Jacques Le Goff (2019, p. 25) borda essas questdes da

ambiguidade e inexatiddo da histéria, nao limitada ao passado. Ao se utilizar de ideia
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basica de Paul Ricoeur, o autor confirma que a histéria ndo € absoluta e pronta, mas
sim essencialmente equivoca.

A histéria € mutavel, visto que seu objeto de estudo € o ser humano no tempo,
conforme a discussédo feita por Marc Bloch em seu classico “Apologia da Historia”.
N&o o tempo que representa apenas uma medida, mas sim o tempo da histéria que
“é o proprio plasma em que se engastam os fendmenos e como lugar de sua
inteligibilidade” (Bloch, 2001, p.55). N&o séo os vestigios que importam, mas sim 0s
seres humanos por tras deles. Ele compara o bom historiador ao ogro que fareja carne
humana e sabe que encontrou a cacga. Os fendbmenos humanos séo atrelados ao que
chama de “tempo verdadeiro” composto pela antitese continuidade e mutabilidade.
Dessa forma, a histéria se define como uma ciéncia cujo objeto é a organizacdo do
ser humano no entretecimento das relagdes entre passado e presente, ou vice-versa.
Roger Chartier corrobora para a discussao sobre a historia ao mencionar que:

Ela é uma prética cientifica, produtora de conhecimentos, mas uma préatica
cujas modalidades dependem das variacdes de seus procedimentos
técnicos, dos constrangimentos que lhe imp&em o lugar social e a instituicao

de saber onde ela é exercida, ou ainda das regras que necessariamente
comandam sua escrita (Chartier, 1994, p. 111).

As variaveis que perpassam a producgédo do conhecimento histérico sdo muitas
e, por isso, ndo se deve pensar essa pratica pelo viés da concepcdo cartesiana de
ciéncia. Todavia, apesar das incertezas que desafiam a historia e da impossibilidade
de se trabalhar com uma “ordem do verdadeiro”, Chartier sugere cautela e destaca o
papel do historiador para evitar falsificagées. Segundo ele, o “historiador tem por tarefa
oferecer um conhecimento apropriado, controlado, sobre a ‘populagdo de mortos-
personagens, mentalidades, pregos’ que sdo seu objeto” (Chartier, 1994, p. 111).
Nessa mesma linha de raciocinio, o pesquisador deve observar a fronteira, por vezes
ténue, que divide a historia da memoaria. Equiparada a atribuicdo de Clio, o objetivo da
histéria € denunciar e investigar o que foi apresentado ou ignorado pela memodria.
Esse debate é feito por Marcia Motta (2012, p. 25-26), que também ressalta “o perigo
de o historiador incauto apenas restaurar memarias” e legitima-las como histéria.

A pratica de tomar reminiscéncias como conhecimento historico € muito comum
no discurso comemorador. Segundo Tzvetan Todorov (2002), o comemorador utiliza
elementos da memoria e da historia, mas difere nos métodos e objetivos. Tenta buscar
na impessoalidade do discurso uma aparéncia de verdade amparada em “fatos” e nas

memoarias favoraveis ao seu grupo. Cabe ao historiador ndo se deixar levar pela visao
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do comemorador, pois a comemoracdo consagra e a histéria comete sacrilégio. De
acordo com Traverso (2012, p. 21), “histéria e memodria nascem de uma mesma
preocupacao e partiiham o mesmo objecto: a elaboragdo do passado”, mas o
historiador ndo deve se submeter e sim explorar reminiscéncias com um olhar mais
exterior. Portanto, as memodrias devem ser interpretadas como fontes histéricas
Sujeitas a analise critica.

Quando se fala sobre a cidade, a discussao entre memoria e histéria se torna
evidente. Expressdo e significacdo da vida humana, a cidade é obra e produto
historico que incorpora agdes passadas e “aponta possibilidades futuras que se tecem
no presente da vida cotidiana” (Carlos, 2007, p.20). Sua constituicdo é feita por
escritas da memoria sobre o espaco, cujos lugares sdo preservados ou destruidos de
forma seletiva conforme o contexto vigente (Possamai, 2010). Diante da passagem
inexoravel do tempo, pessoas e “suas coisas” (cultura material) deixam de existir e 0
que resta sao informacgdes fragmentadas e expressas nas mais diversas fontes ao
longo do tempo, entre elas a memodria. Assim se perpetua o conflito entre Cronos,
Mnemosyne e Clio. A triade que luta pelo direito de memoria, esquecimento e verdade,
atravessada pelas multiplas temporalidades que envolvem a cidade. De acordo com

Lauro Figueiredo:

Reconstituir o passado de uma cidade, contido nos centros urbanos, implica
lidar com varios tempos: o da cidade, que se V&, e a da que néo se Vvé, oculta
e esquecida; o tempo que passa e 0 que ndo passa, do qual é resultado do
resto que fica para ser mostrado; o tempo da cidade que se quer, dos desejos,
das utopias perdidas e dos projetos néo realizados, e o da cidade que se tem,
resultante de fracassos e vitérias. (...) Destas temporalidades, o tempo mais
dificil € o do esquecimento. Tempo que finge nao ter existido, soterrado de
lembrancas (Figueiredo, 2014, p. 94).

Na cidade, o passado € organizado no presente como parte dos
“acontecimentos multiplos de significacdo indeterminada” (Todorov, 2002, p.172).
Nela, os discursos dos testemunhos, dos comemoradores e dos historiadores séo
perpetuados de acordo com suas perspectivas. Para a testemunha, seu depoimento
€ a percepcao de verdade que ela tem do seu passado, mesmo que seja permeado
por auséncias, intencionais ou nado. Por sua vez, o comemorador simplifica o
conhecimento em busca de nomes e seus feitos “verdadeiros”. Por fim, o historiador,
com base na interpretacdo critica das fontes, busca analisar os dois primeiros
discursos e identificar os fios entretecidos da memoria e da histéria, criando, ele

préprio, um novo discurso, em busca da verossimilhanca.
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Por si mesma, a cidade reaviva a memoria com suas cores, sonoridades e
odores (Pelegrini, 2009, p. 35). Ela possibilita construcdes mnemonicas que Sao
“eloquentes e preciosas; elas tecem ao mesmo tempo uma memoria intima e uma
memoria compartilhada entre pessoas proximas” (Ricoeur, 2018, p.157). Tais
memarias, muitas vezes sdo expressas em narrativas que, apesar da sua grande
relevancia na investigacao dos tracados da cidade, ndo sdo conhecimento historico.
N&o basta se ocupar do passado para se definir como histéria. Algumas producdes
locais, com o0 objetivo de preservar memdrias, tornam-se referéncias sem ter um
aporte metodologico e fundamentacgdo critica nas fontes. S&o iniciativas que possuem
seu mérito de colaboracao, porém sao baseadas, em sua grande maioria, apenas em
lembrancas e limitadas por uma ideia equivocada de “resgate do passado”. No caso
do Olimpo, as enchentes de grande proporc¢do contribuiram para a escassez de fontes
e, consequentemente, uma limitacdo da producéo historiografica.

Com excecdo de alguns trabalhos académicos pontuais, a obra de maior
referéncia é “Pedro Osério, Sim Senhor!: retrato de um municipio gaucho” (1990), de
Pedro Caldas, professor de Arte. Segundo o autor, o livro foi “uma consequéncia
natural das experiéncias e vinculos afetivos” estabelecidos com a cidade. Outra obra
de certo destaque € “Raizes da Nossa Historia” (2005), de Genes Leao Bento, ex-
prefeito de Pedro Osorio, eleito em 1968 e 1977. De acordo com a nota de
agradecimentos, um “humilde trabalho de pesquisa e coleta de informacdes sobre a
historia” de Cerrito. Entretanto, o livro também traz informacdes sobre Pedro Osorio.

Além das produgdes que falam sobre “aspectos gerais” da cidade, dois relatos
sobre as enchentes s3o referéncias locais. O livro “A Rebelido das Aguas” (1960), de
Frei Cristovao de Vacaria, paroco de Pedro Osorio na época da enchente de 1959.
Trata-se de um relato que associa uma dupla simbologia religiosa a inundacao das
aguas do rio Piratini, tanto como “batismo de imers&o” do novo municipio, como
castigo pelos pecados que provocaram a ira de Deus. Ja “Guerra Silenciosa: crénica
da enchente” (1992), de Manoel Luiz Magalhées, jornalista e escritor que registrou
suas impressodes sobre a enchente de 1992.

As obras mencionadas buscam preencher as lacunas dos esquecimentos e
silenciamentos deixados ao longo do tempo e pela fdria das aguas. Sdo de grande
relevancia, mas boa parte do seu aporte se encontra mais no campo da memoria do
gue precisamente na abordagem da historia. No entanto, ndo significa que suas

pesquisas nao apresentem dados historicos e algumas néao sejam fundamentadas em
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fontes e referéncias bibliograficas. Seu papel é fundamental no trabalho do tecer da
memoria e suas dimensfes. Contudo, a cidade precisa ser analisada em suas
complexidades e nas suas rela¢des estabelecidas com o tempo.

A ordem e as relagOes estabelecidas com o tempo sé&o discutidas por Frangois
Hartog (2013) na sua abordagem sobre regimes de historicidade, tanto na sua
interpretacdo mais restrita sobre como uma sociedade trata seu passado, quanto na
visdo mais ampla da designacéo do nivel de consciéncia de uma comunidade. O autor
propicia uma compreensao do trabalho do historiador em relacdo as temporalidades,
as “idas e vindas” do passado ou sobre como se utiliza o presente para entender o
passado. Para Jucara Mello (2016, p.239), “pensar os significados do tempo nos
diversos momentos da experiéncia da humanidade € pensar nos diferentes
significados atribuidos @ memoria”. A ideia da autora, embasada em Hartog, remete
ao exemplo citado pelo historiador francés sobre a cidade de Berlim no pés-guerra e
sua problematica com o tempo:

De ambos os lados de um muro, que se tornaria pouco a pouco um muro de
tempo, tentou-se de inicio apagar o passado. [...] Cidade emblematica, lugar
de memodria para uma Europa apreendida como um todo, entre amnésia e
dever de memodria. Esta é a Berlim no limiar do século XXI. Nela, aos olhos
do flaneur-historiador, ainda se veem fragmentos, vestigios, marcas de
ordens de tempo diferentes, como as ordens da arquitetura (HARTOG, 2013,
p. 30).

Os mudltiplos e até controversos olhares sobre Berlim se aplicam aos estudos
de qualquer outra cidade, onde auséncias e permanéncias sao definidas pelas
memorias e histérias no contexto de suas pluralidades. De acordo com Paul Ricoeur
(2018, p. 159), “uma cidade confronta no mesmo espago épocas diferentes,
oferecendo ao olhar uma histéria sedimentada dos gostos e das formas culturais”. Ela
tem de ser contemplada para além de suas estruturas visiveis e como “nucleo
fundamental donde se materializan las relaciones humanas”® (Prats; Santacana, 2009,
p.47) ao longo do tempo. E o cenario de trocas simbdlicas das representacbes
humanas, onde a cultura se define como elemento ativo e ndo passivel, sensivel as
mudancas sociais (Burke, 2002, p. 164-175) e composicao das identidades. Segundo
Maria Angélica da Silva:

Dentro de uma cidade, dormem outras. Outras experiéncias, recolhidas por
habitantes que experimentaram ou sonharam com outros lugares. Outras
temporalidades, que outros homens, em outros tempos, construiram naquele
local. Assim, por varios canais, as experiéncias urbanas ganham espessura

6 “Nucleo fundamental na qual se materializam as relagbes humanas” (tradugéo da autora).
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e variedade. No caso da memodria, a riqueza de expressdes temporais soma
nesta amplitude de entendimento do significado de viver a vida urbana (Silva,
2014, p. 317).

A autora relaciona as experiéncias e as temporalidades ao tecer da memoria,
gue por sua vez constitui a vivéncia das cidades. Sendo que, essa construcdo de
memoria se da na dimenséao individual e coletiva, mas apesar do individuo participar
dos dois tipos, elas ndo se confundem entre si (Halbwachs, 2017). A primeira se trata
de vestigios mnemonicos de uma experiéncia Unica e a segunda um discurso que
reflete a imagem que uma sociedade, ou um grupo, quis dar de si mesmo (Todorov,
2002). Nessa perspectiva, a cidade € vista como cenério das vivéncias, dos habitos e
das representacfes humanas fundamentadas no jogo entre a memoria e a historia.
Sendo assim, a memoéria se torna imprescindivel na construcdo identitaria e no
“fortalecimento da nogao de continuidade que permite a sensacgao de estar ligado, de
pertencimento” (Mello, 2016, p. 236). Um movimento continuo e dinamico de
construcdo das identidades.

As localidades afetadas por sucessivas cheias costumam perder seus
referenciais e precisam ndo somente se reconstruir, mas também buscar sua
identificacdo com as novas e antigas estruturas remanescentes. Um processo de
elaboracao continua de identidade, que tanto pode ser um estado, uma representacao
(Candau, 2012) ou de construcdo do sujeito em relagédo ao outro (Pelegrini, 2009;
Pollak, 2002). A formagé&o identitaria se modifica de acordo com as representacdes
individuais ou coletivas, tanto pela acdo do tempo quanto pela memoaria influenciada
pelas “retéricas holistas”.” Manuel Castells (1999) e Stuart Hall (2006) trabalham
identidade enquanto movimento delineado pelas relagdes de poder e sua concepgéo
no plural, isto €, identidades que se formam em torno de um ponto em comum ou de
seus habitos.

Habitos ou Habitus, inicialmente, foi uma expressédo utilizada para designar
caracteristicas do corpo e da alma adquiridas em um processo de aprendizagem.
Posteriormente, adquiriu o sentido de “estado geral dos individuos, interno e profundo,
que orienta suas acgdes de forma duravel” (Jacintho, 2002, p. 61). Pierre Bourdieu

(1989) contribuiu para um sentido mais preciso desse conceito, enquanto

7 “O emprego de termos, expressdes, figuras que visam designar conjuntos supostamente estaveis,
duraveis e homogéneos, conjuntos que sdo conceituados como outra coisa que a simples soma das
partes e tidos como agregadores de elementos considerados, por natureza a convencao, como
isomorfos” (CANDAU, 2012, p. 29).



27

conhecimento adquirido, experiéncias, percepcbes e agdes. Na interpretacdo de
Denys Cuche (1999), o habitus esta ligado a pratica social e “incorporagdo da memoaria
coletiva em seu sentido proprio”, conforme seus designios. Seria a construgado dos
significados e representa¢cdes por meio da dimenséo social da memaria, que por sua
vez, pode ser elaborada por meio dos “vetores” e da sensibilidade do olhar.

Assim sendo, ndo é possivel generalizar as significacdes identitarias, pois “os
individuos percebem-se membros de um grupo e produzem diversas representacdes
quanto a origem, historia e natureza desse grupo” (Candau, 2012, p. 15). De acordo
com Hall (2006, p.13) “a identidade plenamente unificada, completa, segura e
coerente é uma fantasia”. Portanto, ndo se pode tomar a parte pelo todo, em outras
palavras, uma parcela de individuos ndo representa uma sociedade inteira. Aqui
emerge outra discusséo de ampla complexidade e diversas perspectivas, porque para
entender a relagdo dos habitantes com a cidade, faz-se necessario compreender um
pouco mais sobre representacao.

O uso das representacdes como auxiliares na percepcdo da realidade foi
propiciado pela ampliagdo da noc¢éo de cultura. Para além das definicbes de Edward
Tylor, que sintetizou o termo kultur em 1871, utilizadas para simbolizar os aspectos
espirituais de uma comunidade (Laraia, 1995) e da palavra francesa civilisation,
relacionada as realizacdes materiais de um povo, a cultura passou a ser definida como
0 conjunto de significados partilhados e construidos para explicar o mundo
(Pesavento, 2014, p.15). Ela “passa a ser também o campo no qual a sociedade inteira
participa, elaborando seus simbolos e signos, suas praticas e seus valores” (Fenelon,
1993, p.87). Com os aspectos culturais, os historiadores se aproximaram da
antropologia e passaram a lidar com praticas e representacoes.

Segundo Déa Fenelon (1993, p. 88), o pensar sobre as praticas como cultura
objetivada e as representagcfes como resultado de alguma acdo sobre o grupo
humano, modificou o enfoque da histéria. A memoria associada a cultura e como
objeto da historia atingiu o seu auge com a histdria cultural (Ricoeur, 2003). Essa
maneira de investigacao historica dos aspectos culturais do comportamento humano
(Burke, 2008) trouxe uma perspectiva diversificada, centrada no debate entre cultura
e sociedade, o que possibilita um aprofundamento na discusséo acerca da cidade.

Chartier (2002, p. 20) contribui para uma leitura do conceito de representagao
com base na substituicdo do objeto ausente, por meio da relacdo entre signos,

significantes e significados; a reproducédo de algo que esta ausente fisicamente e
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presente por meio de sua figuracdo. Carlo Ginzburg (2001, p.85) se aproxima do
historiador francés no que se refere ao conceito de representacdo, que em sua analise
oscila entre auséncia/permanéncia e substituicdo/evocacdo mimética. No entanto,
representacdo em seu sentido etimoldgico, filoséfico e social possui especificidades
de seus respectivos significados que precisam ser observados.

Para Dominique Santos (2011) representacdes sdo coédigos, sistemas de
simbolos, sistemas de sentido e interpretacées dos fenébmenos culturais; “como um
tabuleiro de xadrez, muda-se a posicao das pecas e temos novos sentidos, novas
ordens, outras cosmologias” (Santos, 2011, p.48). Na abordagem do autor h4 uma
diferenciacéo clara entre sujeito, objeto e representacdo. A cidade, por ser palco de
conflitos e temporalidades, constitui um ambiente propicio para a constituicdo de
representacdes e também dos chamados “lugares de memoaria”.

Pierre Nora (1993) discute esses espagos que ancoram, condensam e
exprimem o capital da meméria coletiva. Para o autor, esses lugares podem ser
“simples e ambiguos, naturais e artificiais, imediatamente oferecidos a mais sensivel
experiéncia e, ao mesmo tempo, sobressaindo da mais abstrata elaboragéo” (Nora,
1993, p.21). S&o constituidos pelo jogo entre memdéria e a historia, com sentido
material, simbdlico e funcional simultaneamente. Menciona também a tentativa do
lugar de memdéria em parar o tempo e bloquear o esquecimento, sinbnimos de ruptura
e morte. Entretanto, esses lugares se formam muitas vezes na oposicado entre
dominantes e dominados, um espaco frio e espetacular imposto pelo pensamento
dominante, em contrapartida ao espa¢o que Nora (1993, p. 26) considera um reflagio
espontaneo e natural de peregrinagdo, o qual ele chama de “coragcédo vivo da
memoria”. Porém, uma leitura equivocada da obra do historiador francés pode levar a
interpretacao errbnea desses lugares como algo estético.

Janice Gongalves (2015) faz uma reflexdo em relagdo aos sentidos da nogéo
de “lugares de memoaria”, seus desdobramentos e dificuldades de apreensdo. De
acordo com a autora, compreender estritamente “lugar de memaria” como “local onde
a memoria se instala, passa com frequéncia a remeter a repositorio, instancia de
guarda” (Gongalves, 2015, p. 16) e a coisificacdo da memoria. A fim de evitar a
memoria-coisa, ela sugere a utilizagdo da expressao “vetores da memoaria”. Concordo
com a autora, pois “vetores” dao uma ideia de movimento, coadjuvantes na ativagao
e construcdo das memoarias individuais e coletivas. Contudo, a memdéria ndo esta

contida nos “artefatos, ou cangcdes ou em nomes de cidades: ela € um trabalho ativado
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com o auxilio de elementos como esses, aos quais nossas vidas ficaram de alguma
forma associadas” (Goncalves, 2015, p. 18). Nao se deve confundir a memaoria com
seus vetores, uma vez que estes apenas apontam um caminho para a construcao da
memoria. Nesse sentido, a cidade se encontra repleta de “vetores da memaria”. Para
Jéssica Tardivo e Anja Pratschke:
As cidades, sua arquitetura e lugares constituem paisagens simbdélicas que
evocam narrativas mneméonicas, portanto, 0 modo com que cada pessoa
interpreta suas experiéncias no lugar € o que produz significado ao espaco
fisico. Com o passar do tempo, um conjunto de significados e experiéncias

dao origem a memoria coletiva e passam a fazer parte da heranca cultural do
lugar (Tardivo; Pratschke, 2016, p. 9).

As autoras trabalham a percepcéao da cidade como cenério de trocas simbolicas
e narrativas mnemaonicas, constituida pelos diversos vetores da memaria. No que se
refere ao Olimpo, objeto do presente estudo, seus tracados sdo moldados pelas
vivéncias, rupturas e continuidades na terra do “pira-tininga”, ao qual é atribuido valor
afetivo de vida, morte e respeito. Lugar onde as ruinas de pedra séo “testemunhas
silenciosas” & das recorrentes cheias do rio e o apito do trem movimenta as memorias
construidas ou geracionadas ao longo do tempo carregado de lembrancas e

esquecimentos.

1.2. Olimpo: dimensfes da memoria e da histéria

A cidade se embebe como uma esponja dessa onda
gue reflui das recordacdes e se dilata. Uma descricao
de Zaira como é atualmente deveria conter todo o
passado de Zaira. Mas a cidade nao conta 0 seu
passado, ela o contém como as linhas da méo, escrito
nos angulos das ruas, nas grades das janelas, nos
corrimdos das escadas, nas antenas dos para-raios,
nos mastros das bandeiras, cada segmento riscado

por arranhdes, serradelas, entalhes, esfoladuras.

ftalo Calvino

8 Expresséo retirada dos relatos locais.
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Em “As cidades invisiveis”, Calvino cria um relato de um didlogo imaginario
entre Marco Polo, o famoso viajante, e Kublai Khan, governante do periodo mongol
na China. Nessa obra literaria, Polo faz uma descricdo das 55 cidades que teria
visitado em suas missdes diplométicas. Identificadas por nomes femininos e
agrupadas em teméticas, as cidades sdo narradas a partir da construcdo de uma
memoria que “interage com as nogdes de tempo e espago, projetando imagens
minuciosas” (Silva, 2018, p. 10). No trecho sobre Zaira, dentro do tema “cidades e
memoéria” (Calvino, 1990, p.7), o autor permite uma interpretacdo que nao se limita as
estruturas materiais da cidade. Na verdade, trata das relagbes dos seus habitantes
entre si e “suas coisas”, ou seja, o tecer da memoria e a construgao dos seus habitos.

Ao descrever cada cidade imaginada, Calvino demonstra seus aspectos
formadores, as temporalidades, as memorias e suas representacées. Desse modo,
vivenciar a cidade envolve praticas e representacdes que adentram o imaginario dos
seus habitantes. A palavra imaginario deriva de imagem, mas nas leituras conceituais
se difere dela. Imagem é uma representacdo, uma espécie de mediagcdo com algum
referente (objeto, coisa) que ndo corresponde exatamente ao real.

De acordo com Joly Martine, a mais antiga definicdo remete a Platdo em sua
obra “A Republica”, na qual menciona que: “chamo imagens, em primeiro lugar as
sombras; em seguida, aos reflexos nas dguas ou a superficie dos corpos opacos,
polidos e brilhantes e todas as representacées desse género” (Platdo apud Martine,
2007, p.13). Entretanto, a imagem néo se limita a sombras, possui muitos significados,
aplicacbes e pode ser o proprio objeto em determinados momentos, o caso da
utilizacdo da fotografia como fonte historica, por exemplo. Em determinados
momentos, tudo o que o historiador tem é a imagem, embora ndo seja a
presentificacdo da coisa, ela acaba sendo o referente.

O conceito de imaginario se insere num amplo debate apensado em diversos
campos de pesquisa. Sandra Pesavento (1995) e Marcia Espig (2004) desenvolvem
uma discussao sobre a visdo dos principais autores que abordam o imaginério e sua
complexidade. O imaginario € um conjunto de representa¢cbes fundamentado no
processo de “evocagao e simulagdo, sentido e significado, jogo de espelhos onde o
verdadeiro e 0 aparente se mesclam, estranha composicdo onde a metade visivel
evoca qualquer coisa de ausente e dificil de perceber” (Pesavento, 1995, p. 24). Para
Lucian Boia (1998), o imaginario € infinito e se apresenta como o duplo intangivel do

mundo concreto, possivel meio para interpretar a historia devido ao seu impacto na
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evolucao das sociedades humanas. O autor menciona ainda, o carater onipresente do
imaginario:
Toute pensée, tout projet, tout action possedent une dimension imaginaire,
dans um éventail trés large qui va de I'hypothése attendant as vérification
jusqu’'aux fantasmes lés plus insolites. Ses thémes sont rebelles aux

découpages traditionnels: époques historiques, civilisations, domaines
particuliers de I' histoire (BOIA, 1998, p. 28).°

A cidade se constitui nessa dimensdo onipresente do imaginario. Seus
habitantes tecem os fios da memoria que a constitui, no tragcado que se vé e o que
esta oculto. Uma relagdo “intima e circular entre o real e o imaginario”, onde “a criagéo
e re-criacao entre real e imaginario € continua, criativa e imprevisivel” (Espig, 2004, p.
53). Pedro Osorio, afetuosamente chamada Olimpo por muitos dos seus habitantes,
€ mais um desses lugares cheios de reconstrucdes e narrativas repletas das mais
diversas emocdes que definem seus tracados. As percepcdes e sinapses?® vao desde
um passado movimentado pelos trens até as memorias traumaticas das enchentes do
rio Piratini, “simbolo de forca devastadora e também de renovagao/construgcao”
(Chaiane)!! que, silenciosamente tomou conta das ruas e das casas em diferentes
momentos.

As grandes inundacoes registradas nos anos de 1914, 1941, 1959, 1983 e 1992
ainda sao presentes nas conversas cotidianas e nas ruinas deixadas pela forca das
aguas. De acordo com Telles (2002, p.44), por auséncia de estudos mais
aprofundados, as cotas aproximadas das trés ultimas cheias foram estimadas com
base nas memorias da populagéo local. Conforme esses dados, a marca histérica de
1959 seria de 27,92 metros, a de 1983 equivaleria a 26,4 metros e a de 1992, cerca
de 28,62 metros. Com certeza, esses acontecimentos marcaram de forma traumatica
as vivéncias locais, intervindo diretamente na elaboracdo das memarias e impactando
no que deve ser esquecido ou lembrado (Jelim, 2002, p.11).

O projeto Paisagem Liquida, da autoria das artistas locais Nauita Meireles e

Anieli Martins, abordou a poética e o imaginario da populacdo sobre as cheias do rio

9 “Cada pensamento, cada projeto, cada a¢io tem uma dimensao imaginaria, numa gama muito ampla
que vai desde as hipoteses a serem verificadas as fantasias mais inusitadas. Seus temas se rebelam
contra as divisdes tradicionais: eras historicas, civilizag6es, areas especificas da histéria” (tradugéo da
autora).

10 Conexdes entre os neurdnios. Sdo constituidas pelos impulsos elétricos a partir de determinados
estimulos; seu uso e desuso sdo responsaveis pelas lembrancas e esquecimentos, dimensfes das
memorias adquiridas num certo estado emocional (IZQUIERDO, 2007).

11 Chaiane da Cunha Islab&o, 39 anos, professora (Coleta de dados via Google Forms, 2021).
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Piratini. Dentro da proposta, objetos e mobilias foram instalados em seus espacos de
areia e a comunidade convidada a vivenciar essa proposicdo como se estivesse a
deriva nas aguas. Uma maneira de exteriorizar as recorda¢cdes dos habitantes que
“vivem em func&o dessa massa liquida que transborda em alguns periodos do ano”
(Meireles, 2018, p.30). Para além das tristes lembrancgas, o rio também é utilizado
como espaco de lazer, convivéncia social e trocas culturais.'?> A dissertacdo de
mestrado de Arlindo Martins Junior (2016), trabalhou a construcdo memorial e
identitaria dos moradores e suas percepcdes sobre o rio. Na fala dos seus
entrevistados se observa mencgdes ao lugar como parte da historia, vivéncias,
imaginario e memoarias. Segundo o autor, “o rio representa um sujeito, que, no
imaginario comum, € autbnomo e possui a capacidade de se rebelar contra as
atividades daqueles que o agridem” (Martins Junior, 2016, p. 68). Sendo assim, o rio
Piratini se tornou um relevante “personagem” na construcdo da anamnese e amnésia
do municipio de Pedro Osorio (Olimpo).

O pequeno vilarejo inicial do Olimpo se formou no espaco ocupado por grupos
amerindios pampeanos e guaranis, onde costumavam fazer suas migragdes sazonais.
Essas populacbes autéctones tiveram seu cotidiano radicalmente modificado pela
chegada dos europeus no contexto de expansao e delimitacdo de fronteiras no Brasil
Meridional. Segundo Martha Hameister (2006, p. 64), “a posse do sul da América
ibérica foi alvo de constante e secular disputa entre Portugal e Espanha [...] fazendo
com que o problema de fronteiras se estendesse do periodo colonial” até apds o
processo de emancipacdo politica do Brasil. Desse modo, por muito tempo, essa
regido nao teve uma fronteira definida por barreira, mas sim por uma permeabilidade
de caracteristicas comuns, tais como as diferentes formas de trabalho, o contrabando,
a instabilidade e o belicismo dos séculos XVIII e XIX (Flores; Farinatti, 2009). Essa
caracteristica fronteirica também influenciou muito na construcdo das identidades
locais, inclusive na formag&o da multipla e controversa figura do gadcho.

Algumas narrativas e mencdes atribuem a estruturacédo do Olimpo ao Forte Sdo
Goncgalo, fortificacdo de campanha erguida em 1755 nas proximidades da foz do rio
Piratini e do canal Sdo Gongalo, com a funcao de depdsito dos viveres da comissado
demarcadora da Coroa portuguesa (Souza, 1885, p.132). No entanto, o povoado

parece estar mais diretamente ligado ao processo de guarnicbes de fronteira que

12 Em suas margens aconteceram eventos musicais (Pedrostock, 2001 e Pedrock in Rio, 2014) e as
festas de Réveillon.
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deram origem ao municipio de Jaguardo. Inclusive, em 1763, apdés a invaséo
espanhola na Vila de Rio Grande de S&do Pedro,'® organizou-se uma base de
resisténcia portuguesa na margem esquerda do rio, representada pelos a¢orianos que
fugiram do Povo Novo e se refugiaram nas imediagdes do Cerro Pelado. Desse modo,
por algum tempo, o rio Piratini serviu de fronteira natural entre as possessdes ibéricas
do Brasil meridional.

O Tratado de Santo lldefonso, assinado em 1777, tentou organizar a fronteira
e evitar outros litigios entre as monarquias ibéricas. Mas, a falta de um entendimento
entre as partes litigantes, definiu o espaco entre os rios Jaguaréo e Piratini como uma
espécie de zona neutra,'* onde foram estabelecidas ocupagdes militares ou “Guardas
de Fronteiras”. A definigdo dessa regido como campos neutrais se deve a dificuldade
de acordo “por tratar-se de uma area extremamente valorizada pela pecuaria”
(Demutti, 2015, p.21). Pelo Tratado ninguém deveria se estabelecer nessa faixa de
terra, quem o fizesse seria castigado pelo julgamento da nacao ofendida.

Apesar das especificacdes do Tratado, entre 1790 e 1801 as terras localizadas
entre o Piratini e Jaguardo se tornaram uma espécie de jogo de xadrez entre
espanhdis e portugueses. Segundo Franco (1980, p.16), “tratava-se, como se vé, de
uma fronteira viva, com dois expansionismos em confronto”. Por volta de 1798, os
portugueses se aproveitaram da revolta dos Charruas contra os espanhdis para
avancar seus dominios e ocupar a regido que corresponde ao atual municipio de
Arroio Grande. Assim, aos poucos, a expansao lusitana ganhou forca e deu inicio a
doacédo de sesmarias para a instalagdo de estancias. Entretanto, o contrabando se
intensificou e passou a fazer parte do cotidiano dos criadores e tropeiros, mesmo com
a presenca de guardas militares das duas nacgdes.

Em 1801, o desdobramento da “Guerra das Laranjas”, conflito ocorrido entre
Espanha e Portugal, sob pressédo de Napoledo Bonaparte, definiu novas fronteiras dos
dominios portugueses ao sul do Brasil. Enquanto a situacdo se definia rapidamente
na Europa, uma forte mobilizacdo de expansao e ocupacao uniu soldados e milicianos
para assegurar a soberania portuguesa sobre as terras consideradas neutras pelo
Tratado de 1777. Tal campanha foi significativa para pretensdes de vantagens
militares, concessao de sesmarias e lotes de terrenos. De acordo com Franco (1980,

p. 19), “todos ou quase todos os oficiais que tiveram participagdo nos combates de

13 Sobre a invas&o espanhola em Rio Grande, ver: TORRES, 2008.
14 Expressdo construida a partir das leituras de Franco (1980) e do artigo IV do Tratado de 1777.
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1801 eram ou viriam a ser concessiondrios de terras na regido disputada” (Franco,
1980, p. 19). Dessa forma, definiu-se o tracado atual de limites do Rio Grande do Sul
e a ocupacao efetiva das terras ao sul do rio Piratini, nas quais estdo inseridas as que
deram origem ao Olimpo.

O decreto de 1832, que definiu os limites de Jaguardo, entdo elevado a
categoria de Vila, mostra a localidade do Paraiso'® como parte da sua estrutura. Em
1938, um decreto estadual proibiu mais de um municipio ou distrito com a mesma
denominacdo. Sendo assim, o nome Paraiso® foi substituido por Olimpo e nesse
mesmo ano, Arroio Grande adquiriu parte do seu territério, embora o distrito de
Estacao Piratiny ja tivesse sido anexado anteriormente. Para além desses conflitos de
limites, algumas familias se instalaram nas proximidades do rio Piratini e inseriram a
regido no processo de formacdo da estrutura econdmica charqueadora, mais
propriamente pela implantagédo de fazendas voltadas a criacdo do gado. Embora né&o
se descarte algumas instalacfes de charqueadas na regido, 0s resquicios sdo mais
evidentes na margem oposta do rio Piratini, atual municipio de Cerrito. O mapa abaixo

traz a localizacdo de Pedro Osorio em relagdo a Cerrito.

Figura 1 — Localizacao geografica de Pedro Osorio
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Fonte: TELLES, 2002, p. 5.

15 0O limite norte de Jaguardo é definido pelo rio Piratini (art. 2°).
16 Havia em Cachoeira do Sul um distrito mais antigo chamado Paraiso.
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Na entrada da cidade, proximo ao Passo Maria Rodrigues, um imponente
casardo, com a data de 1833 marcada em sua fachada, foi alvo de confusdo nos
primérdios de Pedro Osoério. Cercado por narrativas e lendas, 0 suntuoso casarao
colonial do século XIX, destacado no alto de uma colina, d4 a impressao de observar
silenciosamente o bairro que se formou ao seu redor. No imaginério local ele é visto
como “assombrado” por fantasmas de escravizados que arrastam correntes e pelo
padre que teria sido enterrado na capela em seu interior. O prédio ja foi utilizado como
posto de saude, prostibulo, sede da Quimbanda, local de festa, casa de moradia e,
atualmente, o lar de idosos “Recanto da Paz”. Nas produc¢des locais ele € identificado
por vezes como Sede da Estancia Santa Cruz (Bento, 2005, p.65), em cujas estruturas
teria se iniciado o povoado, e por outras como Sede da Estancia Paraiso (Caldas,
1990, p. 39).

Fonte: Elaborada pela autora (2018).

Relatos de uma possivel estadia de Caxias nas campanhas de pacificacéo o

definiram como “Casardo da Revolugdo Farroupilha”. Conforme depoimento do
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professor Telmo Ferreira,!” a organizacédo da 212 Regido Tradicionalista do MTG fez
uma demarcacéao do lugar como histérico, mas a placa original do monumento foi alvo
de vandalismo e roubo. Pedro Caldas (1990, p.38) menciona que o Exército Imperial,
comandado pelo Bardo de Caxias teria acampado nas terras da Estancia Paraiso em
1843. No entanto, ndo se sabe ao certo se esse casarao fazia parte das estruturas
dessa fazenda.

Em pesquisa anterior, por mim desenvolvida (Torres, 2014), o Casarao foi
identificado pela comunidade como sede nova da Estancia Paraiso. No entanto, novas
leituras e cruzamento de informag@es levam a possibilidade de ser parte da Estancia
Santa Cruz.'® Segundo Genes Bento (2005, p.65), a Capela Catélica da referida
propriedade pertencia a Sr2 Maria Rodrigues'® e agregava as pessoas para assistirem
a missa. Inclusive, Dona Maria Gomes, moradora da margem oposta, costumava
frequentar a Capela e, para tanto, mandou abrir uma passagem na mata do rio Piratini,
0 que originou um dos primeiros nomes da localidade, passo Maria Gomes.?® A
provavel associagao do casarao com a Estancia Paraiso talvez esteja ligada a “maior
fama” dessa instalagao por seu destaque econémico.

Por volta de 1845, a Estancia Paraiso era apontada como préspera e passivel
de iniciar uma nova freguesia. Segundo Caldas (1990, p.38), nela havia uma
“populacao residente, entre escravos, pedes e proprietarios proximo ao milhar”. A
florescente estrutura motivou uma solicitacdo a Camara Municipal de Jaguardo, em
1854, para que fosse criada uma nova freguesia com a invocagao de S&o Francisco
do Paraiso, no 2° distrito do Arroio Grande e as margens do Piratini, no Passo Maria
Gomes. No entanto, o Governo Provincial rejeitou o pedido e no ano de 1868 enfrentou
dificuldades financeiras e a Estancia foi leiloada. Em seu relato, Frei Vacaria (1960,
p.82) também menciona a prosperidade do estabelecimento e sua decadéncia em
1868, quando foi hipotecada e leiloada em Jaguar&do. Segundo ele:

A Esténcia do Paraiso era tdo grande que foi também chamada de
‘Estabelecimento’. Todo o edificio tinha mais de 300 aberturas com sobrados.

A Estéancia tinha uma capela de 13X30, caieira, olaria, estabulos, cadeia para
0s escravos, cemitério. O servico da Estancia era atendido por muitos

17 Telmo Ferreira, 54 anos, professor e ex-patrdo do CTG Fogo de Chéo. Entrevista realizada pela
autora no dia 23 de junho de 2014.

18 Essa discussio sera abordada novamente mais adiante, mais precisamente no terceiro capitulo.

19 Nas proximidades do Casar&o se encontra a ponte Maria Rodrigues.

20 A denominacdo passo Maria Gomes aparece nos Relatérios dos Presidentes das Provincias
Brasileiras: Império (RS), ano 1867.
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escravos. Sabe-se que por ocasido da libertacdo dos escravos, 300 déles
receberam cartas de alforria (Vacaria, 1960, p.82).

A descri¢do do Frei Vacaria, associada as leituras das producdes locais e aos
registros materiais do Casarao, propicia uma analise que o descarta como sede da
Paraiso e o aproxima mais com a Santa Cruz, que deve ter sofrido diversas
modificacbes ao longo do tempo. Outro aspecto favoravel a tal interpretacdo € a
proximidade com a localidade do passo Maria Rodrigues (Passinho) que deu nome
ao arroio e a ponte sobre ele na entrada da cidade. De qualquer forma, as grandes
estancias e alida no campo ainda estéo presentes na economia e na sociedade pedro-
osoriense. Essa identidade campeira muitas vezes é mesclada com as herancas
platinas e exaltada pelas préticas tradicionalistas e rodeios. Uma construcdo do
gaucho enquanto homem do campo, uma espécie de “guardido da fronteira” que
domina o gado, um produto da fronteira, com origem no “indio, ou guarani, ou charrua,
mestico com o espanhol” (Martins, 2001, p. 19). H4 uma associacao da identidade
campeira ao pampa gaucho. Em sua abordagem antropoldgica, Ondina Leal
demonstra essa ligacao:

O pampa é o espaco dos percursos e das vidas destes homens, os gauchos.
Nas estancias, em suas grandes dimensges territoriais (maior do que trés mil
hectares € o que definia ser uma estancia), voltadas a criacdo extensiva de
rebanhos de gado de corte e ovelhas para producéo de 1a, € onde estes
homens trabalham e vivem, algumas vezes circulando entre mais de uma
estancia, em trabalhos sazonais, como domadores, arameiros, esquiladores.
O galpéo é a casa destes homens, alguns trabalhadores fixos — os pedes —,

outros temporarios, outros, ainda, de passagem, a cavalo, a caminho de outra
estancia, onde “pedem pouso” (Leal, 2019, p.19).

Embora alguns héabitos tenham se modificado, as rodas de chimarrdo e os
causos sao repletos de reminiscéncias do passado campeiro. Na sociedade local, os
grupos se identificam com orgulho e pertencimento; ser campeiro ndo é apenas uma
profissdo, mas uma distingdo de vida. A cultura campeira € representada nas
atividades do CTG, rodeios e Festival Terra & Cor da Cancado Nativa, evento de
musica nativista que tem por “temas principais o amor pelas tradigbes presentes no
ente folclorico gaucho como o campo” (Jornal Tradigdo, 2016). A instalacdo das
estancias que representou a ocupacao definitiva da regido apos diversos conflitos
territoriais promoveu o desenvolvimento de povoados e influenciou a formacéo de

identidades.
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Além das atividades campeiras, o Olimpo se destacou na producdo oleira
representada na figura do Jodo-de-Barro?! que expressou, por algum tempo, a
identificacdo simbdlica da cidade (Caldas, 1990, p. 110). As primeiras olarias teriam
surgido ainda no século XIX, com origem nos fornos artesanais construidos no interior
das propriedades para a produgédo de tijolos voltada para o consumo interno. A
producdo em maior escala contribuiu para o surgimento do mestre oleiro, especialista
em fabricar tijolos. Ja em principios do século XX a atividade oleira se desenvolveu
em maior escala, adquiriu caracteristicas industriais e trouxe mudancas para a
economia local. Entretanto, em fung&o da tecnologia incipiente de suas estruturas, as
primeiras olarias iniciaram suas atividades de maneira artesanal. Catia Silveira (2008)

apresenta uma ideia de como seria esse trabalho inicial:
Primeiramente, as carretas, geralmente, puxadas por zorra-tratores,
retiravam a matéria-prima, o barro de escavacao; depois depositavam o
material nas olarias, onde havia maquinas que amassavam o barro, em forma
de caracol, puxadas por cavalos. Em seguida, o material era transportado
para as formas de madeira dupla, onde aguardava um periodo de tempo
destinado a secagem. Depois era levado ao forno, para queima, sendo

subsequentemente retirado e empilhado para comercializagdo (Silveira,
2008, p. 16).

Quando se compara as palavras da autora com as olarias em atividade no
tempo presente, percebe-se que pouca coisa mudou na fabricacdo dos tijolos. Na
pesquisa de Catia Silveira (2008, p.31), fica claro o quanto sdo ténues as mudancas
nas olarias ao longo do tempo. As rodas dos carrinhos passaram de madeira e ferro
para borracha e o tamanho do tijolo diminuiu, mas ndo houve grandes transformacdes
na producdo. A producdo oleira teve seus momentos de grandiosidade, mas,
literalmente, tudo foi levado por agua abaixo pelas enchentes que assolaram o
municipio. As poucas olarias que conseguiram sobreviver as intempéries locais,
continuam seu trabalho de maneira muito préxima ao que era feito no passado e
inundam a cidade com seu cheiro caracteristico de “barro queimado” que evocam
memodrias afetivas e lembrancas tipicas do “fazer tijolos”?2.

Por fim, a expanséo ferroviaria da segunda metade do século XIX trouxe a

construcdo da estrada de ferro Rio Grande — Bagé, que inseriu Olimpo em seu

2! Forneira: ave passeriforme da familia Furnariidae que constréi seu ninho com barro. Disponivel em:
https://www.wikiaves.com.br/wiki/joao-de-barro . Acesso em 11/05/2022.

22 A pesquisa de Céatia Silveira aborda a construgdo das memdrias em torno das olarias de Pedro Osoério
e Cerrito.
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tracado,?® promoveu amplas transformacdes ao lugarejo e definiu melhor suas
estruturas urbanas. Uma época considerada “dourada” e de “progresso” que se
manteve até a decadéncia ferroviaria e a derradeira grande enchente de 1992, da qual
0 municipio parece nao ter conseguido se recuperar completamente. Nos
depoimentos locais se percebe certo saudosismo de uma época que parece perdida
no tempo, lembrancas de “uma agitacao cultural” com cinemas, espetaculos, shows,
festivais, bares e clubes em atividade. Segundo Daniel,?* nos anos de 1980, a cidade
parecia “ter luz propria”. Atualmente, ela € vista como um lugar tranquilo, acolhedor,
mas sem perspectivas para 0s jovens gue precisam sair para estudar e buscar uma
carreira profissional.

Para Luzia,?® a localidade “parece as cidades pequenas dos livros de romance
[...] Cidade boa para morar, tudo perto, aconchegante e familiar, mas com poucas
oportunidades para as geragdes mais novas’. Ela mencionou ainda que a cidade se
torna apenas um dormitério e que precisam viajar cotidianamente para estudar,
trabalhar ou sair. O artista Emanuel?® define Pedro Osério como “uma cidade de
aposentado [...] com uma melancolia particular [...] uma riqueza cultural muito grande”.
Para o professor Marcelo,?” “uma cidade acolhedora, pacata. Uma cidade que tem
uma histéria rica, infelizmente pouco conhecida por seus moradores”. O Olimpo que
se constituiu as margens de “um rio maravilhoso e as vezes ‘rebelde’ que traz um
aspecto singular ao municipio” (Ronie).?2 Um paraiso “com cheiro a lenha, a
bergamota e a flores de laranjeira. [...] onde se respira ar puro [...] rio de aguas limpas,
com lambari beliscando os pés e um trem que passa por sobre a ponte apitando”
(Auta).?® Breves relatos de uma cidade imaginada de acordo com as perspectivas e
experiéncias individuais que constituem a relacdo intrinseca entre sinapses e
narrativas.

Os multifacetados tragados da cidade, vivenciada ou imaginada, sdo moldados
de acordo com a construcdo de uma memdria individual, que para Maurice Halbwachs

(2017) é um ponto de vista sobre a memoria coletiva, uma vez que todas as

23 Contexto a ser abordado com maior detalhamento ao longo da pesquisa desenvolvida.

24 Daniel Reis de Barros, 55 anos, repositor de mercadorias (Coleta de dados via Google Forms, 2021).
% |Luzia Helena Brandt Martins, 20 anos, estudante universitaria do curso de Pedagogia (Coleta de
dados via Google Forms, 2021).

26 Emanuel Antunes dos Santos, 24 anos, estudante universitario do curso de Artes (Coleta de dados
via Google Forms, 2021).

27 Marcelo Freitas Gil, 46 anos, professor (Coleta de dados via Google Forms, 2021).

28 Ronie Von Rosa Martins, 53 anos, professor (Coleta de dados via Google Forms, 2021).

29 Auta Inés Medeiros Lucas, 50 anos, professora (Coleta de dados via Google Forms, 2021).
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lembrancas sédo resultadas das relagcbes com os ambientes a partir das percepcoes
da insercdo dos grupos. Os jovens da década de 1980 vao lembrar de uma cidade
movimentada culturalmente, e os do tempo presente, como um lugar tranquilo e
melancdlico.

O apito do trem tem uma representacdo completamente diferente para os ex-
ferroviarios e seus descendentes mais proximos, pois as geracfes mais novas nao
possuem qualquer ligacdo com essa memoria. Essas diferentes visdes da cidade nao
podem ser classificadas como certas ou erradas, mas sim como uma leitura de cidade
como “objeto de multiplos discursos e olhares, que ndo se hierarquizam, mas que se
justapdem, compdem ou se contradizem, sem por isso, serem uns mais verdadeiros
ou importantes que outros” (Pesavento, 1999, p.9). A “Pedro Osoério dos muitos
nomes” (Jornal Tradigdo, 2013) faz parte dessa multiplicidade de olhares sobre os fios
entretecidos da memaria e da histéria ao longo das suas temporalidades.

O desafio da triade (tempo, memoria e histdria) é constante no cotidiano da
cidade que, por sua vez, estd destinada ao conflito, reflexdo, questionamento,
pluralidade (Pesavento, 1999), rupturas e esquecimentos. Muitas vezes, em meio ao
discurso exacerbado de preservacdo do passado, o direito de esquecer ndo é
respeitado. Mas, o0 mesmo dever e necessidade de lembrar também se aplicam ao
esquecimento natural ou intencional por uma questdo de autopreservacao, esse € 0
caso das memorias traumaticas, por exemplo. Trata-se de algo completamente
diferente dos silenciamentos impostos por grupos e discursos dominantes. Assim,
entre tantas dimens6es mnemonicas e histéricas, reais ou imaginadas, praticas e
representacdes, define-se o delinear dos tracados de uma cidade inserida nos

diferentes contextos e possibilidades de analise.

1.3. Pedro Osoério: o delinear de uma nova cidade

As ruinas de pedra séo vultos na era
Contando a histéria antiga e recente
Das pontes que irmanam Cerrito e Olimpo

Travessia do tempo, passado e presente.*

Marcelo Coelho

30 “Ruinas de Pedra”, musica vencedora do 1° Terra e Cor da Cangéo Nativa. Pedro Osério, RS. Dez
de 1987.
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O trecho da musica “Ruinas de Pedra” se refere a uniao das localidades de
Olimpo e Cerrito, representada pelo simbolo das pontes e suas temporalidades. De
um lado do rio Piratini, Olimpo se formou no contexto das grandes propriedades e
atrelado, inicialmente a Jaguardo e, posteriormente, a Arroio Grande; na margem
oposta, Cerrito se constituiu proximo ao contexto de Cangucu. Duas localidades
distintas, unidas por interesses politicos para dar origem ao municipio de Pedro Osorio
e aos pedroosorienses, segundo identificacdo local, ou pedro-osorienses, conforme
gentilico definido pelo IBGE.3! A imagem a seguir traz uma nog¢édo da construcédo de
uma cidade separada por um rio, na qual se pode ver em primeiro plano a ponte Adéo
Orlando Alves, as ruinas das pontes anteriores derrubadas pelas enchentes e ao
fundo a ponte férrea. Atualmente, as pontes ligam os municipios de Pedro Osério e

Cerrito.

Figura 3 — Pontes e suas ruinas

Fonte: https://www.facebook.com/prefeiturapedroosorio. Acesso em 25/03/2023.

A emancipacdo de um municipio envolve discussfes técnicas, mas também

implica em questdes de identificacdo e pertencimento histérico.3? Ter autonomia

31 Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.
32 Apropriagdo dos bens culturais pela comunidade, com a finalidade de retomar “emocdes, costumes,
modos de viver e formas de entender o mundo que se entrelagam as reminiscéncias do tempo pretérito
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administrativa significa responder por suas ac¢des e criar uma “imagem de si, para Si
e para os outros” (Pollak, 2002, p. 204), isto €, a construcdo de como seus habitantes
serdo percebidos na delimitacéo de suas novas fronteiras. Essa questao se tornou um
pouco mais complexa em relacdo a Pedro Osorio, pois popula¢cbes oriundas de
cenarios diferenciados foram reunidas para formar uma Unica Sede.

As primeiras tratativas de emancipacao foram feitas pelo Cerrito em 1920, mas
0 processo fracassou. Segundo Pedro Caldas (1990, p.56), a iniciativa pioneira pode
ser deduzida a partir de uma publicagéo no Diario Popular, em 8 de abril de 1920.22 O
trecho da noticia transcrita pelo autor menciona a intencao da criagdo de um novo
municipio, Cerrito, que deveria se emancipar de Cangugu por sua crescente
prosperidade e pela distancia do municipio sede. Caldas aponta o antagonismo
politico da época, que culminou na revolugdo de 1923, como possivel causa da
frustragdo do movimento.

No ano de 1953, outro movimento teve inicio no Cerrito e ganhou adeséo das
liderancas do Olimpo, agregadas pelo Dr. Jacques da Rosa Machado, médico que
mudou sua posicao ao ser eleito prefeito de Cangucu pela frente Democratica em
1955. Entre as motivacdes, constavam “o abandono a propria sorte, com pouco ou
nenhum apoio das administracdes de Arroio Grande e Cangugu; a certeza de um
futuro mais promissor; e a vontade popular de ter uma administracdo mais proxima e
atuante” (Caldas, 1990, p.58). Entretanto, as divergéncias politicas minaram as
discuss@es e nao foi possivel um entendimento matuo.

No Cerrito a preeminéncia era da Unido Democratica Nacional (UDN) e no
Olimpo do Partido Trabalhista Brasileiro (PTB), o didlogo se tornou dificil e mais uma
vez a proposta foi pausada. Em 1956, o movimento emancipacionista foi retomado
com o apoio do jornal “A Gazeta Cerritense”, cujos artigos conclamavam a populagao
dos dois lados do rio a irmanar “forgas para a realizacdo de uma cruzada”, que
interessaria “de perto ao ideal de todos”, conforme consta na edi¢ao do dia 1° de maio

de 1957. Ou ainda, na sequéncia do artigo intitulado “Emancipacao”:

Diz o brocardo: a unido faz a forca e, na verdade, em todos os momentos
histéricos em que houve necessidade de vigor para vencer, ele somente foi
conseguido através da unido. Unido, portanto, serd a bandeira para
vencermos a campanha da EMANCIPACAO. Sabemos que o

e corroboram para a construgao das identidades individuais e coletivas no presente” (Pelegrini, 2009,
p. 35).
33 Jornal de circulagdo na cidade de Pelotas.
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empreendimento serd arduo e exigira de cada cidadédo a témpera do soldado
em pleno combate (A Gazeta Cerritense, 01/05/1957).

Esse jornal se tornou a principal tribuna de propagacdo das ideias
emancipacionistas, defendendo o desmembramento como sinénimo de progresso.
Além disso, representou, de certa forma, o elo entre as populacdes que precisavam
se desprender e renunciar a seus egoismos em favor da causa (A Gazeta Cerritense,
1957). Segundo Nelson Freitas (2005, p. 10), as duas vilas “nunca foram, a bem da
verdade, grandes amigas. Havia rivalidades, as vezes baratas”. Em meio as
discordancias, nao foi nada facil tomar certas decisées como 0 home e organizacao
da gestdo municipal.

A principio, a vila Cerrito ndo estava inclinada a abrir mdo da sua denominacao,
afinal, ja havia acontecido uma vez. Em 1884, quando a linha férrea foi inaugurada,
a Estacao Piratiny foi construida na sua margem do rio. Entretanto, em 1887, uma
estacao maior foi instalada na margem oposta e tomou para si 0 nome de “Estacéo
Piratiny”, mudando o nome da original para “Estacdo Cerrito”. Por sua vez, a vila
Olimpo também né&o estava disposta a trocar seu nome. Apés alguns conflitos e
acordos, finalmente chegaram ao consenso. De acordo com a ata n° 1, redigida na

Secretaria do Clube Piratini, em Vila Olimpo, definiu-se o seguinte:

1°) Dar-se ao novo municipio a denomina¢éo de Pedro Os6rio, numa justa
homenagem a esse grande homem publico, cujo trabalho em prol do
engrandecimento do Estado e quica do pais é de todos conhecido.

2°) A sede do novo municipio compreendera as atuais Vila Cerrito e Vila
Olimpo unificadas sob o nome de Pedro Osério, como se depreende pelo
exposto.

3°) A sede da municipalidade, isto é, o edificio da prefeitura Municipal, sera
localizada na atual Vila Cerrito. Esse topico é justificado em virtude da
Comissdo Emancipacionista dessa localidade, haver aberto mdo do nome
Cerrito, arraizado na tradicdo do povo por mais de um século de uso (Vila
Olimpo, ATA n° 1 da Emancipacéo, 20/11/1957).

Por fim, o movimento seguiu seu rumo, enfrentando contrariedades de alguns
conservadores, inclusive de pessoas que foram favoraveis em outros momentos, mas
gue agora se encontravam em posi¢cao inversa. Esse era o caso do Dr. Jacques da
Rosa Machado, outrora defensor da emancipacdo, mas no cargo de prefeito de
Cangucu “agora recomendava cautela e alertava para as dificuldades econdémicas que
poderiam, segundo ele, frustrar os novos municipes” (Caldas, 1990, p.62). A
campanha prosseguiu e, apos plebiscito do dia 30 de novembro de 1958 e os tramites

burocraticos, o Diario Oficial do Estado publicou o Decreto-Lei 3.735 que criou 0
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municipio de Pedro Osério em 3 de abril de 1959.3* No entanto, de forma adversa ao
acordo da Ata n° 1 (artigo 3°), a prefeitura foi instalada na antiga Vila Olimpo. Poucos
dias apo0s sua emancipacado, a cidade foi devastada por uma grande cheia do rio

Piratini, a qual Frei Vacaria atribuiu um simbolico de batismo:

A enchente que o assolou foi seu batismo de imersdo. Como o neo-batizado,
pelas promessas de seu batismo, tem que professar e comecar uma vida
nova, uma vida de ressuscitado, assim 0 novo municipio receba a enchente
como um batismo, que lhe dé nova vida de unido, de paz e de mutua
compreensdo, como uma grande familia de uma imensa Patria (Vacaria,
1960, p.59).

O discurso religioso do padre, que apregoava unido e mutua compreensao, nao
parece ter se concretizado. O descontentamento ja teve inicio com o desrespeito ao
gue foi acertado sobre a administracdo municipal e as incompatibilidades ficaram
evidentes logo apds o processo emancipatorio. De acordo com Claudemir Madeira
(2010, p. 34), a falta de estrutura e o “descontentamento popular com a visdo
centralizadora dos administradores que privilegiava o desenvolvimento da area central
de Pedro Osorio em detrimento da zona norte, onde se localizava Cerrito”, motivaram
0s cerritenses a buscar sua autonomia. Conforme nota da comiss&o no jornal “A
Opiniao™:

H& mais de 30 anos que um sentimento pulsa no peito dos moradores de
Cerrito. A sua independéncia politica e administrativa. A sua emancipacédo de
Pedro Osorio. A sua vida propria.

E é esse sentimento, que brotou no pensamento de um grupo de moradores
da localidade, que estd impulsionando o movimento emancipacionista que
ora esta iniciando.

N&o somos contra ninguém. Nem a Zona Sul, nem a administragdo municipal.
Nem a quem fez a histdria de Pedro Osério até aqui, a qual muito ajudamos
a construir.

Somos, isso sim, a favor do nosso progresso, do nosso desenvolvimento, da
nossa independéncia politica e administrativa.

Queremos crescer. E sabemos que com a estrutura que ai esta, por um

problema conjuntural, sempre seremos relegados a um plano secundario, a
sobras, as migalhas (A Opinido, 29/03/1991).

A publicacéo destaca o desejo de uma independéncia e vida propria, baseado
no pensamento de progresso, desenvolvimento e crescimento. Também ressalta as
divergéncias politicas e estruturais que motivaram o plebiscito decisivo pela
emancipacdo do Cerrito, em 22 de outubro de 1995. Pedro Osério manteve sua

denominacéo, apesar de ser ainda chamado Olimpo de forma afetuosa ou poética por

34 A gestdo estadual estava sob o governo de Leonel Brizola.



45

muitos dos seus habitantes. Esse é o caso da professora Auta Inés, que se refere ao
nome antigo, Olimpo, “porque representa a mitologia, os sonhos, lendas...carrega um
tom poético, imaginario e mistico. Muito mais que Pedro Osorio, um mortal, um
homem” que segundo ela, nunca morou na cidade. Seu pensamento &
complementado por Augusto®® que acha mais legal dizer que mora em “Olimpo, um
Paraiso, espaco de deuses versus dizer que mora em Pedro Osorio — enaltecendo
uma pessoa com a qual nado se identifica”.

O professor Marcelo se refere ao municipio “muitas vezes como Olimpo”, pois
0 nome ‘remete ao passado e evoca a época dos trens e da estacio ferroviaria”.
Thalis3® mencionou que utiliza as duas denominagées de forma distinta: “Olimpo me
refiro com as memorias afetivas, amigos e coisas subjetivas. E a Pedro Oso6rio me
refiro a todos os problemas que uma cidade proporciona e que ndo esta relacionado
ao Olimpo”. Por outro lado, hd os que preferem ou usam o nome atual, apesar de
acharem mais bonito o anterior. Alguns entrevistados disseram que o fazem por uma
guestdo de costume ou por respeito ao decreto que modificou o nome do lugar.
Alvaro,3” especificou que usa a nomenclatura atual porque “infelizmente, apés a
separacgao de Cerrito”, a cidade ndo retornou ao “antigo nome, como a cidade vizinha”.
Elyane,3® mencionou que utiliza o nome “Pedro Osoério, respeitando a alteragdo que
foi dada por Lei, muito embora considere o nome anterior mais significativo”. Entre
duvidas e preferéncias, Olimpo deu lugar ao nome do “grande homem publico”, citado
no artigo 1° da Ata de emancipacéo, mas desconhecido por boa parte dos habitantes.

A possivel origem da nomenclatura, reproduzida pela oralidade, seria uma
homenagem ao Coronel Pedro Osorio, por possuir terras que foram doadas por sua
vilva com a condi¢do de que o municipio fosse batizado com o nome do marido. De
acordo com Vera Abuchaim (2013, p. 309), bisneta do coronel, a escolha do nome
teria sido “provavelmente pela importancia das granjas de arroz da empresa Pedro
Osorio & Cia, situadas na regiao”. Nao foram encontradas maiores informagdes ou
justificativas, além da mencao no documento de 1957 (Ata).

O artigo de Daiane Santos, na edicdo especial do Jornal Tradicdo (2013),

explica que “o municipio foi nomeado para homenagear e perpetuar um dos nomes

35 Augusto Gowert Tavares, 26 anos, professor (Coleta de dados via Google Forms, 2021).

3 Thalis Canals Quiroga, 31 anos, balconista (Coleta de dados via Google Forms, 2021).

37 Alvaro Medeiros Lucas D’Oliveira, 52 anos, professor (Coleta de dados via Google Forms, 2021).

38 Elyane Satte Alam Ferro, 65 anos, professora aposentada (Coleta de dados via Google Forms, 2021).
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mais importantes da histéria do Estado”. No entanto, segundo Mario Osoério
Magalhaes, no prefacio da obra “O tropeiro que se fez rei” (Abuchaim, 2013) havia
uma grave lacuna na historiografia pelotense sobre o “lider carismatico” e “vitorioso
empresario” que nao fora “analisado, biograficamente, na sua rica trajetéria”. A autora
também fala sobre o livro ser resultado de um “trabalho lento e dificil, por ndo existirem
publicacdes sobre ele” (Abuchaim, 2013, p. 11). Apesar do destaque e influéncia
politica em Pelotas, com seu nome estampando em rua, praga e escola da cidade, até
0 presente momento se desconhece um estudo mais aprofundado de sua trajetoria. A
maior proximidade do Coronel com a regiao foi o arrendamento da Granja Liscano em
Arroio Grande®*® e da Estancia Novo Paraiso*® (Abuchaim, 2013) que passou a ser
conhecida como Granja Coronel Pedro Osoério, apos sua compra. Conforme nota no
jornal “A Federagao”, de 18 de dezembro de 1917, o acesso a sua propriedade era
feito por meio da Estagao Piratiny.

Figura 4 — Nota dos viajantes: coronel Pedro Osoério

Viejantes— Arroio Grande, 18-
Procedente da Fazenda do Liscano,
neste municipio, onde tem impor-
_ | tante plantagio de arroz e de ou-
. | tros cereaes, chegou hontew, asqu’,
o coronel Pedro Osorio, sendo mu:.
to visitndo pelos seus correligions-
.. | vios e pessoas gradas. i
Percorrendo a cidade manifeston
a boa impressio que recebeu, lou-
vando a administragio municipal.

Regressou, hoje, para Pelotas, vin
estacdo de Piratiny.

Fonte: A Federacgéo (18/12/1917).

Natural de Cagapava, Pedro Luis da Rocha Osério, nasceu em 1854 e morreu
em 1931. Trabalhou como tropeiro e chegou a Pelotas em 1871, aos dezessete anos,
onde se tornou praticante de fazenda. Aos poucos adquiriu conhecimentos da salga

de carnes e adquiriu sua primeira charqueada, denominada “Cascalho”, a margem do

39 Propriedade do seu primo Manoel Luis Osoério.
40 propriedade de Possidonio Mancio da Cunha, lindeira & Granja Liscano em Santa Isabel (Arroio
Grande). Também era conhecida como Liscano.
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Arroio Pelotas. Apds expandir seus negdcios na economia charqueadora, investiu na
producao de arroz e se langou na politica. Sua bisneta o define como republicano,
abolicionista, filantropo, industrial, charqueador, pecuarista e orizicultor com visao
empreendedora (Abuchaim, 2013). Sendo assim, a escolha do nhome Pedro Osorio
para “batizar” o novo municipio cortado pelo rio Piratini parece fazer parte de uma
escolha subijetiva por identificacdes politicas.

A atual cidade de Pedro Osorio, cujos tracados foram delineados por
construcdes de fronteiras e identidades, também é palco da relacao entre histéria e
memoaria que se desenrola ao longo do tempo. Um lugar onde o passado se perde
nos fragmentos das memoarias locais, muitas vezes legitimadas como histéria. A fim
de melhor compreender tal relacdo ha uma necessidade de se fazer um recorte e
modificar a forma de observacao, “um olhar de perto as descontinuidades e rupturas
do processo histérico analisado” (De Vito, 2020, p. 103). Uma diversificacao,
ampliacdo e andlise das fontes em busca nédo sé do que esté explicito. Procurar nos
documentos (escritos ou ndo) o conhecimento que ndo esta aparente de forma direta.
Porém, néo se trata da ideia equivocada do estudo de algo pequeno, pesquisa pontual
ou apenas de histéria local. Na verdade, trata-se de um recorte especifico, cuja
finalidade é analisar de perto o embate entre Mnemosyne, Clio e Cronos pelo direito
de lembrar, esquecer e as controvérsias geradas por essa relacao.

Por outro lado, apesar de ndo se limitar a essa abordagem, a (re)leitura dos
tracados ferroviarios de Pedro Oso6rio, uma vez que se ocupa de um recorte especifico
em determinada temporalidade, também esté inserida na producao de historia local.
No entanto, a escolha da tematica ndo se resume a um estudo de caso. Na verdade,
busca uma maneira de aproximacéao e reducéo da escala de observacao que privilegia
0 contexto ferroviario para uma melhor apreensdo da problematizacdo do tema de

pesquisa. Segundo Melo (2015):

A histdria local tem-se voltado e considerado as especificidades e
peculiaridades dentro de uma metodologia de pesquisa que considera
aspectos da micro-historia e da histéria da vida cotidiana, privilegiando novos
objetos e sujeitos, revisitando memodrias, envolvendo variados espacos e
territérios, dentro, ainda, de temporalidades diversas, na perspectiva da
compreensao das relacdes sociais que sdo geradas nesses espac¢os (Melo,
2015, p.46).

A histéria local deixa de seguir aquele caminho tradicional, personalista,

memorialistico e com determinismo linear. Um novo olhar sobre a histéria local
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privilegia uma abordagem na qual “a escolha de uma escala particular de observagéao
produz efeitos de conhecimento, e pode ser posta a servico de estratégias de
conhecimentos” (Revel, 1998, p.20). Tal procedimento analitico contribui para evitar e
criticar generalizacdes simplistas, algo que pode levar a distorcdo dos aspectos
sociais e colocar em risco a observacédo das diferencas, bem como gerar conclusdes
equivocadas.

A preservacao das particularidades e situacdes especificas é fundamental na
compreensao das dimensdes dos contextos em sua amplitude. Nesse sentido, Levi
(1992, p.140) utiliza o exemplo do estudo sobre “a introdugcdo do tear mecanico,
observada em uma pequena aldeia téxtil, para explicar o tema geral da inovacéao, seus
ritmos e efeitos”; para ele, ndo é possivel identificar as particularidades sem aproximar
o olhar de forma microscépica. Segundo o autor:

Mesmo quando utiliza um lugar ou uma situacdo individual ou um
acontecimento singular, o faz [0 historiador] enquanto algo que, reduzindo a
escala de observacao e convergindo a atencdo através de um microscoépio,

identifica relevancias invisiveis para um observador distante e para uma
leitura de ampla dimensao (Levi, 2020, p.21).

As consideracOes acerca da microanalise remetem as discussbes da sua
pratica e possibilidades para o estudo das cidades. Inclusive, sob uma perspectiva
micro-translocal, que da atencao “as diferencas e aos desequilibrios entre lugares,
atores e redes sociais” e “coloca no centro as descontinuidades” (De Vito, 2020, p.
109). Pedro Osorio, seus conflitos narrativos, memoarias, tracados visiveis e invisiveis
n&o se restringem aos contextos generalistas. E necessario compreender as multiplas
relagcbes com a imagem progressista do trem enquanto “salto para a modernidade” e
integrac&o. Analisar os contextos e particularidades desse processo que resultou na
construcdo de uma memoria ferroviaria (vivenciada ou geracionada), o0s
remanescentes da cultura “railway” e o debate acerca de uma possivel construcao de
identidade que ficou de certa forma “apagada” pelo tempo. A expanséo ferroviaria é o
fio que conduz a pesquisa voltada para o conflito entre Mnemosyne e Clio na corrida
para vencer Cronos. Os tracados de uma cidade enquanto lugar de memoria e

amnésia.



2 ESTACAO PIRATINY: A EPOCA “DOURADA” DOS TRENS

Pedro Oso¢rio é um lugar que tem “um trem no
coragdo”, com tudo o que aquele representa —
movimento, vibracdo, paixdes, saudades, mudancga,

fraternidade, vida/morte...

Pedro Caldas

O apito do trem de carga, que rompe ainda hoje frequentemente o siléncio das
madrugadas no Olimpo, evoca as reminiscéncias de um passado ferroviario marcado
pela ideia de avango e modernidade. Lembrangas de “outros tempos”, das idas e
vindas de muitas pessoas carregadas com bagagens literais e figuradas. Sensacéo
de movimento, progresso, insercao e conexao em escala mais abrangente. Memoérias
vivenciadas ou geracionadas de uma época “aurea” representada pelo trem como
simbolo de desenvolvimento e “civilizagao”.

Esse segundo capitulo € voltado para a discusséo acerca da construcao das
ferrovias e sua concepcao de progresso e “civilizagao”. Analisa as transformagdes que
afetaram o ambiente e 0 modo de vida dos habitantes dos espac¢os ocupados pela
linha férrea. Discorre sobre o proposito da construgdo da linha Rio Grande-Bagé,
abarcando seus projetos, concorréncias, variacbes dos tracados e construcoes
especificas. Também, fala sobre a chegada do trem e suas vicissitudes no cotidiano
do Olimpo, bem como aborda a questao de ser ferroviario e da representatividade

desse grupo no processo de uma construgdo identitaria.

2.1. Tragados da ferrovia e “seu ideal de missao civilizadora”

O termo “civilizagdo” expressa a consciéncia que o Ocidente tem
de si mesmo. Sua maneira de autoperceber-se, de entender-se
como agente privilegiado de um desenvolvimento histérico que
conduziria a um mundo sempre melhor, governado pela razdo e

seu movimento de expansao.

André Azevedo
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A definigao de “civilizagao” é centro do debate de diversas teorias e construcdes
de significados que remetem a antiguidade e aos referenciais franceses, tendo
inspirado varias interpretacdes conceituais. Apropriacdes equivocadas da expressao
geraram situacdes controversas e, inclusive, foram utilizadas como forma de justificar
ideais de supremacia de um povo sobre outro. André Azevedo (2004) traz uma sintese
da compreensdo de “civilizagdo” centrada na autopercepcdo de avangco e
desenvolvimento ocidental. Sob tal perspectiva, pode-se dizer que a Revolucéo
Industrial conquistou uma posi¢do privilegiada por suas inovacdes tecnoldgicas e
mudancas drasticas nas concep¢des de mundo. Entre tantos adventos, rapidamente,
a figura do trem se consolidou como simbolo desse periodo e sinbnimo de civilizacao.
De acordo com Eric Hobsbawm:

Nenhuma outra inovacdo da revolugdo industrial incendiou tanto a
imaginac¢do quanto a ferrovia, como testemunha o fato de ter sido o Unico

produto da industrializacdo do século XIX totalmente absorvido pela
imagistica da poesia erudita e popular (Hobsbawn, 2014, p.83).

O autor faz uma discussao acerca da construgcao das ferrovias, uma visao de
velocidade de uma nova era, novas perspectivas econdmicas e expansao de
investimentos. Uma tecnologia nascida a partir da exploracdo das minas de carvao
na Inglaterra, que alimentou os avancos industriais. Ao0s poucos, as estradas de
ferro tomaram conta do ocidente e também foram levadas aos paises da Africa e da
Asia como aporte da “missao civilizadora” propagada pela expansdo imperialista.
Segundo Raquel Silva (2019, p.22), “a obtencdo da técnica, os equipamentos, 0
pessoal qualificado na montagem e a operagdo, assim como o financiamento ou
empréstimo financeiro” para a construcdo de ferrovias, contribuiram para a
hegemonia comercial e financeira britanica.

O papel civilizador das estradas de ferro chegou ao Brasil monarquico da
segunda metade do século XIX e aos seus planos de modernizacado que, apesar de
suas peculiaridades, associavam progresso e civilizagao. Sendo que “no entender
da Coroa, a nocao de civilizacdo era percebida ndo como parte integrante do
progresso, mas como algo substancial a este, intuito superior do seu movimento,
razdo orientadora de sua manifestagao” (Azevedo, 2014, p.6). De qualquer forma, a
expansado ferroviaria, além de possibilitar a circulacdo de capital estrangeiro e
incentivar a economia exportadora, também possibilitou a integracdo de cidades.

Segundo Marcia Espig (2008, p.18), os caminhos de ferro “uniram as mais
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longinquas localidades, provocaram a imaginacdo de grandes populacdes e
acalentaram sonhos de desenvolvimento e felicidade”, mas também trouxeram
profundas transformacdes e certo dnus as localidades.

No Brasil, 0 pensamento sobre possibilidades de implantac&o das ferrovias teve
inicio em 1835, ou seja, cinco anos apos a inauguracdo da primeira linha regular de
transporte de passageiros entre Manchester e Liverpool, na Inglaterra. O Decreto n°®
101, de 31 de outubro de 1835, previa a construcao da estrada de ferro que visava
ligar Rio de Janeiro a Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia. Mas, foi apenas a
partir de 1850 que as tratativas empreendedoras se tornaram viaveis. Nesse periodo,
a Inglaterra precisava de um mercado consumidor, leis foram editadas e as
condi¢cdes foram criadas para investimentos no pais. A adesdo ao “padrao ouro”, a
promulgacdo do Cddigo Comercial (1850), a criacdo de Sociedades Anbénimas
(1850) e a reforma bancaria (1853) atrairam capital estrangeiro (Finger, 2013, p.31).
O periodo do empreendedorismo teve seu marco legal na Lei 641, de 26 de junho
de 1852. Por meio dessa legislacdo foi garantido o privilégio de zona e a garantia
dos juros no retorno do capital investido, o que gerou atrativos para investimentos no
setor ferroviario.

Os projetos da construcdo ferroviaria no Brasil eram definidos a partir de
interesses gerais e particulares em parceria com o poder publico. Segundo Ana Lanna
(2005, p. 10), “politicos e empreendedores locais obtinham o direito de implantar uma
linha ferroviaria” por meio de acordos de concessdo que consolidavam uma
superposi¢cao entre bem publico e interesse privado. A primeira ferrovia, empreendida
pelo Bardo de Maua com um grupo de investidores, foi construida majoritariamente
com capital nacional e inaugurada em 1854. No entanto, os recursos dos investidores
brasileiros ndo eram suficientes para a construcdo das ferrovias. Para colocar em
pratica a construgcdo e ampliagdo das linhas, era necessério buscar recursos
financeiros no exterior, importar profissionais e materiais utilizados nas estradas de
ferro. Nesses moldes, as ferrovias se expandiram pelas provincias do Brasil e
carregaram consigo o ideal do desenvolvimento. De acordo com o Inventario das
Estacbes 1874-1959, realizado pelo Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico do Rio
Grande do Sul:

As estradas de ferro, além de contribuir para o desenvolvimento do mercado
interno, estimularam o processo de urbanizacdo, tornando-se fator

fundamental para o surgimento e florescimento de algumas cidades, assim
como para a decadéncia de outras (que ndo foram “agraciadas” com a
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passagem do trem). [...] No rastro das ferrovias vinha uma série de
melhoramentos urbanos como iluminacgdo, telégrafos, escolas, jornais,
revistas, atividades politicas e culturais, novas sociabilidades... As ferrovias
tornaram-se nessa fase sinénimo de progresso e modernidade (IPHAE, 2002,
p. 17).

No Brasil meridional, a implantacdo e a expansao ferroviéria tiveram relevancia
nas “décadas finais do periodo monarquico e nas duas primeiras da Republica”
(Fléres, 2017, p. 89). No que se refere ao Rio Grande do Sul, o autor menciona a
condicao estratégica da provincia devido suas fronteiras com o Uruguai e Argentina,
bem como sua proximidade com o Paraguai, segundo ele, “nagdes beligerantes”
(Fléres, 2017, p. 90). O Relatorio dos Presidentes das Provincias do Rio Grande do
Sul, datado de 1865, menciona as vantagens politicas de ligar por meio ferroviario, as
fronteiras aos “centros mais civilisados e commerciaes da provincia” e deixa clara a
“conveniéncia de fazer ouvir o sibilo civilisador da locomotiva”,* onde sé se ouvia “os
toques dos clarins ou os rufos das caixas de guerra”. O mesmo documento também
apresenta o trem como uma conveniéncia estratégica para o transporte de tropas e
material bélico para a fronteira, visto que, seria muito mais econdémico, rapido e evitaria
a morte de pragas do exeército no deslocamento. Jodo Marcellino de Souza Gonzaga,
responsavel pela administracdo da Provincia, defende o projeto de uma estrada de
ferro entre as cidades de Pelotas e Bagé, apresentado pelo coronel Thomaz José de
Campos, cujos gastos seriam compensados pelas vantagens. No ano seguinte, a
proposta foi debatida na Assembleia Provincial e o imperador D. Pedro Il sancionou o
decreto de autorizagdo em 1873.

Art. 1° O Governo fara construir uma estrada de ferro que communique o
littoral e a Capital da Provincia de S. Pedro de Rio Grande do Sul com as
fronteiras nos pontos mais convenientes, de modo que figuem satisfeitos os

interesses commerciaes e as condi¢cbes estrategicas (Decreto n°® 2.397, de
10 de setembro de 1873).

A implantacdo dessa linha férrea era parte do estimulo das atividades
econbmicas da regido, a fim de trazer “a possibilidade do mais facil escoamento de
produtos, incentivo a industria, geracao de empregos, locomog¢ao e comunicagéo mais
rapidas e constantes” (Schmitz, 2013, p. 54). No entanto, também atendia demandas
estratégicas no campo militar e de controle do contrabando nas fronteiras. Diante dos

beneficios apregoados, diversas localidades requisitaram sua inclusdo nos

1 A autora optou por utilizar a redagéo da época.
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planejamentos de linhas ferroviarias, tal como Piratini que ndo havia sido contemplado
no esboco original. Em 1875, o Governo Imperial decidiu alterar o projeto e inserir
Piratini na rota. Segundo Joao Forni (2003, p.10), a insercao dessa localidade se deu
por questdes de reparacdo aos danos e situacdo de abandono apdés a Revolta
Farroupilha. Menciona ainda que, em represélia, os governantes do estado néo
cumpriram a determinacao e passaram a linha a 70 km do municipio, as margens do
rio Piratini.

Ao longo da pesquisa, encontrei as diferencas no tragcado, mas nada que
justificasse tal procedimento. O projeto de 1875, assinado pelo engenheiro Ewbank
da Camara, contempla o municipio de Piratini, mas posteriormente, um novo tracado
foi definido pela Compagnie Imperiale Chemins de Fer de Rio Grande do Sul. Tais
modificacdes de trajeto poderiam ser adequacdes ao terreno, estratégias politicas ou
interesses econdmicos ligados as influéncias locais. Ao se comparar os detalhes dos
mapas, incluidos em sua integra nos anexos, a mudanca no tracado da linha é visivel.

O detalhe do primeiro mapa (1875)? apresenta um tragado ferroviario que parte
de Rio Grande, atravessa o municipio de Piratini e passa nas proximidades de Bagé,
deixando a regido de Pedro Osério completamente fora da rota.

Flgura 5 — Carta da Provincia do Rio Grande do Sul (1875)
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Fonte: http://bndigital.bn.gov.br/acervodigital.

2 Mapa completo no anexo A.
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Ja o segundo mapa (século XI1X)3 mostra um tracado que contempla as terras
nas proximidades do rio Piratini, perpassa Candiota e Bagé antes de seguir para Sao
Gabriel. Esse é o projeto da Compagnie Imperiale Chemins de Fer de Rio Grande do

Sul, que obteve a concessao da linha em 1881.

Figura 6 — Carte des chemins de fer de la province de Sao Pedro do Rio Grande do
Sul (Brésil).

Fonte: http://bndigital.bn.gov.br/acervodigital.

Ao engenheiro Ewbank coube a elaboracéo do planejamento ferroviario, com
base nos seus conhecimentos prévios sobre o Rio Grande do Sul e sua preocupacéo
em atender a questdo geopolitica da regido do Prata. Entretanto, os objetivos
econdmicos também eram proeminentes, principalmente para explorar as regifes
carboniferas (Floéres, 2017, p.103). Inicialmente, o empreiteiro Hygino Correa Durédo
havia participado na qualidade de procurador da Cunha Plant & C, incorporada em
Londres sob a denominacdo de South Brazilian Railway, da concorréncia pelo direito
de concesséao da linha.

Segundo José Dias (1986, p. 126), Hygino Durdo venceu a concorréncia em
1874, mesmo ano que obteve permissao para lavrar carvao de pedra e outros minerais
no territdrio situado entre as pontas dos rios Santa Maria e Jaguarédo (Ferreira, 1885,
p.526), mas por nao conseguir cumprir 0os prazos exigidos, a concessao foi
renegociada com Miguel Goncgalves da Cunha e James Gracie Taylor. O Decreto

3 Mapa completo no anexo B.
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7056/1878 oficializou a nova concesséao por noventa anos e exigiu a incorporacéo de
uma companhia para a construcdo da estrada de ferro. Em marc¢o de 1881, os titulares
transferiram seus direitos para a Compagnie Imperiale Chemins de Fer de Rio Grande
do Sul, apontada por diversos trabalhos como de origem belga.* Entretanto, ela era
uma sociedade andnima francesa, fundada em 10 de marco de 1881, com a finalidade
de construcdo e exploracédo da linha Rio Grande-Bagé (Annuaire de la Compagnie
des Agents de Change, 1893).

Figura 7 — Dados da fundacdo da companhia francesa

Compagnie Impériale du chemin de fer de Rio-Grande-do-Sul
(Brésil). — Société anonyme francaise formée par acte devant M Dufour,
notaire a Paris, du 10 mars 1881, constituée le 25 du méme mois, ayant
pour objet notamment la construction et exploitation du chemin de fer
de Rio-Grande-do-Sul & Bagé, par Pelotos}(Brésil), 280 kilomeétres environ.

Fonte: Annuaire de la Compagnie des Agents de Change, 1893.

Além do privilégio de exploragcédo da linha, a companhia obteve favores do
governo, uma situacao tipica por falta de investidores no Brasil. Entre eles, o direito
da cessao gratuita de terrenos devolutos e nacionais; desapropriacao de terrenos de
dominio particular, prédios e benfeitorias necessarias; uso das madeiras e outros
materiais existentes nos terrenos; beneficios de importacdo sobre os trilhos,
maquinas, instrumentos e quaisquer objetos indispensaveis ao custeio da estrada
(Brasil, Decreto 8346, 24/12/1881).

As obras da ferrovia iniciaram em 27 de novembro de 1881 e dois anos depois,
a Southern Brazilian Rio Grande do Sul Railway Company Limited assumiu a
construcdo da linha férrea denominada Rio Grande-Bagé. A companhia inglesa
assumiu um contrato de fusdo com a francesa em margo de 1883, pelo qual adquiriu
os direitos de exploracdo da linha. A inauguracao do trafego da estrada foi realizada
no dia 2 de dezembro de 1884, tal como referenciado no Relatorio da Provincia do Rio

Grande do Sul (1885) pelo presidente José Julio de Albuquerque Barros. A imagem

4 A confusdo deve estar relacionada com a Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Bresil,
companhia belga que atuou posteriormente no Rio Grande do Sul.
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7

seguinte € um recorte de um trecho do Relatério dos Presidentes de Provincia,

mencionando o ato.

Figura 8 — Nota da inauguracao da Estrada de Ferro

ESTEADA DE FERRD DO 21O GRANDE 4 DAt

No dia 2'de Dezembro ultimo assisli com o Exm. Bispo Diocesano ¢ ou-
tras autoridades & inauguracdo do trafego desla estrada do ferro (ue, co-
mecada em 27 d Novembro de 1881, foi concluida em 27 de Novembro
do anno passado, ligando as tres importantes cidades do Rio Grande, Pe-
lotas e Bagé, com uma extensio de 280 kilomelros e 232 metros.

Fonte: Relatério dos Presidentes da Provincia do Rio Grande do Sul, 1885.

Ao longo da linha foram estabelecidas diversas estacfes, entre as quais a
Estacdo Piratiny, atual municipio de Pedro Osoério (antigo Olimpo). No entanto, a
localizag&o inicial dessa estagdo era na margem oposta do rio, atual municipio de
Cerrito. No ano de 1887, uma nova estacdo foi inaugurada e tomou para si a
denominacéo de Estacao Piratiny e a de 1884 passou a ser identificada como Estacéo
Cerrito. De acordo com seu Juca do Basilio, considerado um “guardidao” da memoria
ferroviaria local, o lado de Pedro Osorio cresceu e possibilitou melhores condicdes de
instalacdo de uma estacdo ferroviaria mais ampla. De acordo com os dados
estatisticos elaborados em 1889, as estacbes apresentavam as seguintes

distribuicdes.

Figura 9 — Localizacdo das estacdes férreas da linha Rio Grande - Bagé

Basilio — .. ..... - B
3,0 | Cerro Chato —
20,1 | Nascente———
36,0 | Pedras Altas
g0+ Cnndiofa— .
70,2 | Santa Rosa

90,0 Rio Negro. . ..
1046 | Bagé ..

e e e e e W e e

Fonte: Almanak Litterario e Estatistico do Rio Grande do Sul (1889).
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O fotografo Francois Augusto Amoretty (1845-1906), um dos maiores
divulgadores da fotografia no Rio Grande do Sul no final do século XIX, principalmente
nas cidades de Porto Alegre, Rio Grande, Pelotas e Bagé,® foi responsavel por
documentar boa parte da linha ferroviaria Rio Grande-Bagé. Seu acervo contempla
registros das pontes, das oficinas, dos depésitos e das estacdes. Essa fotografia de
Amoretty (século XIX), mostra a ponte férrea sobre o rio Piratini, antigo passo Maria
Gomes e atual travessia rodoviaria entre os municipios de Pedro Osorio e Cerrito.
Embora néo seja visivel aqui, ao aproximar a fotografia original se consegue perceber
uma cena de um casal, montados em seus respectivos cavalos, observando um

homem que tenta levantar um bovino deitado na areia do rio.

Figura 10 — Chemin de fer de Rio Grande a Bagé: Pont Du Piratiny

Cllemin. %_fet A Xio Grande & Rage

3

J PONT du Pirating
ingucar ol 2 ablr 4970 (L. 10107 ) Pelotes

Augusto Amoretty (phot.)

Fonte: Acervo de Augusto Amoretty (século XIX).6

A enchente de 1959, definida como “pavorosa catastrofe” pelo deputado
Joaquim Duval (PL 263/59),” arrasou a cidade doze dias apds sua emancipacéo. Esse
representante politico da regido de Pelotas usou de suas atribuicbes para pleitear
auxilio financeiro para reconstrucao e socorro aos flagelados. A justificativa menciona
que “as aguas do rio Piratini subiram de tal modo que levaram a ponte ferroviaria,

monumento arquitetdnico construido no tempo do Império”. A ponte foi reconstruida,

5> Disponivel em https://enciclopedia.itaucultural.org.br/pessoa22004/augusto-amoretty. Acesso em 29
de maio de 2022.

6 Disponivel em http://bndigital.bn.gov.br/acervodigital. Acesso em 29 de maio de 2022.

"Ver anexo C.
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mas em 1983, outra enchente a derrubou novamente e por fim, a rede ferroviaria
tomou a decisdo de construir sua ponte em outro lugar. Na imagem de um registro
contemporaneo, observa-se uma linha de temporalidades. Em primeiro plano
apresenta as ruinas da ponte férrea original, fragmentos tombados no rio. Em seguida,
os pilares da reconstru¢cdo mencionada por Duval e, ao fundo, a atual ponte ferroviaria
gue alterou o curso da linha do trem e impactou diretamente na estruturacao do clube

ferroviario.

Figura 11 — Ruinas das pontes ferroviarias sobre o rio Piratini

Fonte: Elaborada pela autora (2017).

Amoretty também registrou a antiga estacao férrea, inaugurada em 1887 e atual
sede da administracdo municipal de Pedro Osoério. Um local destacado diversas vezes
como “simbolo” da cidade e que deve ser preservado. Cesar? afirma que “esse prédio
teve importancia na histéria da formacdo da cidade”, pois era simbolo da
movimentac&do dos trens carregados de pessoas e encomendas. Segundo Schmitz
(2013, p. 53), “uma estacéao férrea pode adquirir diversos sentidos, de acordo com as
variadas funcdes que vem a assumir: de marco fundador de vilarejos, local de
encontros e sociabilidades a simples ponto de passagem”. A Estac&o Piratiny reuniu

todas essas fungdes até o encerramento de sua atividade com o deslocamento do

8 Servidor publico, 46 anos (Coleta de dados via Google Forms, 2021).
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leito ferroviario apds a enchente de 1983 para o bairro Orqueta. Na fotografia feita por
Amoretty, ainda no século XIX, pode-se ver que alguns homens aguardam o trem na
gare, enquanto alguém espia na janela do segundo piso, onde normalmente residiam

os chefes das estacoes.

Figura 12 — Estacdo Piratiny (1887)

Fonte: Acervo de Augusto Amoretty (século XIX).°

A construcdo de memoérias em torno da estacdo € um ponto de conflito com a
histéria, pois foi equivocadamente associada ao engenheiro belga Gustave Vauthier,
responsavel pelo projeto da Vila Belga em Santa Maria.'® Na verdade, Vauthier
trabalhou para a Compagnie Auxiliaire dés Chemins de Fer au Brésil, empresa de
capital belga que arrendou as ferrovias gadchas a partir de 1898, ou seja, onze anos
apoés a inauguracao da estacao ferroviaria de Pedro Osoério. Sendo assim, a Estacao
Piratiny ndo foi projetada por ele, mas sim pelos padrdes ingleses. Possivelmente,
esse equivoco ocorra devido ao vinculo dos entrevistados ser mais recente na linha

temporal e suas memarias construidas em torno da realidade da Viacao Férrea do Rio

° Disponivel em http://bndigital.bn.gov.br/acervodigital. Acesso em 29 de maio de 2022.
10 Em meu trabalho anterior (Torres, 2014), também reproduzi esse equivoco.
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Grande do Sul (VFRGS), empresa estatal criada em 1920 e extinta em 1959 quando
foi encampada pela Rede Ferroviaria Federal S/IA (RFFSA). Em outro registro, as
mudancas estruturais sdo visiveis ao longo do tempo. O alpendre da antiga plataforma
foi alterado, o nivelamento do terreno deu lugar ao estacionamento que deixa

transparecer resquicios dos trilhos.

Figura 13 — Prefeitura Municipal de Pedro Osorio, antiga estacao férrea

-
o —_

[

Fonte: Elaborada pela autora (2021).

Ao se comparar as duas imagens da estacdo, nota-se mudancgas estruturais,
tais como a modificacdo do alpendre da antiga plataforma, o nivelamento do terreno
e a cobertura dos trilhos. Na parede externa, préximo ao relégio, uma placa
comemorativa afixada por representantes do Centro de Tradicbes Gauchas marca um
evento ligado a Revolucdo Federalista. De acordo com os relatos orais, esse seria
considerado um ponto neutro para negociacao entre as liderancas envolvidas. O teor
das palavras da inscricdo se identifica com o discurso comemorador e consagrador

dos “fatos”. Conforme a placa diz:

A 10 de julho de 1895, neste local, na entdo Estacéo Piratini, encontraram —
se 0 Gal. Inocéncio Galvao de Queiroz e o Gal. Joca Tavares onde lavraram
ata preliminar para posterior aprovacdo e assinatura da Paz, pondo fim a
Revolugéo Federalista. Aqui estivemos em 16 de janeiro de 2008 acendendo
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a chama crioula e reverenciando o fato (CTG Rincéo da Fronteira, Jaguaréo,
RS, jan. 2008).1!

O prédio antigo (1887) foi utilizado como estacgao ferroviaria até o ano de 1982,
pois no ano seguinte, quando a ponte férrea tombou novamente devido a enchente, a
linha férrea foi desviada por outro lado e uma nova estagdo foi construida no bairro
Orqueta (Torres, 2014, p. 63). Esse local foi desativado em 1997 quando o sibilar dos
trens de passageiros silenciaram e passaram a ocupar espaco somente nas
lembrancas. Entre memorias e resquicios deixados pela chegada da “serpente
metalica”, Arlete Xavier (2002, p.8) afirma que a “Pedro Osério da Epoca dos Trens
foi uma cidade desenvolvida [...] uma época que deixou saudades naqueles que
viveram os dias de gldria da instalagao da ferrovia e a viram cair em decadéncia”. Em
sua pesquisa, desenvolvida no curso de especializagcdo em Formacao Social, Politica
e Cultural do Rio Grande do Sul (UCPEL), a autora faz uma sintese da historia das
ferrovias no Rio Grande do Sul e da construgdo da linha férrea Rio Grande-Bagé como
impulso para o desenvolvimento do povoado estabelecido as margens do rio Piratini.
Certo € que a estruturacéo da ferrovia trouxe mudancas econdmicas para a regiao,
mas também alterou o ambiente, o tracado urbano, o cotidiano e o imaginario da

pequena localidade.

2.2. A chegadado trem: vicissitudes no cotidiano do Olimpo

Um trem de ferro é uma coisa mecanica
Mas atravessa a noite, a madrugada, o dia.
Atravessou minha vida

Virou s6 sentimento.

Adélia Prado

O vale do rio Piratini foi atravessado pelo trem, “uma coisa mecéanica’ que
impactou diretamente na localidade do Olimpo. Com suas estruturas metélicas,

fumaca, apitos e ritmo compassado, esse “gigante ferroviario” mudou os tragados e o

11 Por nfo ser questdo relevante na pesquisa aqui desenvolvida, ndo foram buscadas fontes que
pudessem ser utilizadas na confirmacéo ou contraposicao de tal declaracéo.



62

ritmo do pequeno povoado. As densas matas que o cercavam foram devastadas para
abrir espaco e sua lenha destinada as fornalhas e dormentes para os trilhos. Segundo
José Dias (1986, p. 127), a marcha do trem transformou os habitos dos habitantes
locais, e a regido dos pampas, amplamente utilizada para a criagdo de gado, aos
poucos se transformou em zona de influéncia da ferrovia, “privilegiada por grande
variedade de minerais valorizados na época, como o 6xido hidratado de ferro natural
e o carbonato de cal” (Dias, 1986, p.129). Ainda, de acordo com o autor citado, de
forma lenta e progressiva, a ferrovia influenciou no cercamento das propriedades,
minando a resisténcia dos pecuaristas resistentes a essa pratica.

A chegada de funcionarios especializados e trabalhadores bracais de diferentes
lugares, inclusive de outros paises, possibilitou 0 aumento da circulacdo de pessoas
e até mesmo de povoamento. Ao longo dos anos de atividade ferroviaria efetiva,
familias se estabeleceram na localidade e também ndo eram raros os casos de
ferroviarios que apenas passavam por ali, mas deixavam herancas familiares ao se
relacionarem com as mocas locais. Pedro Caldas (1990, p. 42) menciona que a “vinda
do transporte ferroviario incrementou ainda mais a aglomeragdo humana no local’,
pois além da mobilizacdo para construgdo da linha e as exploragdes minerais, a
movimentacé&o dos trens de passageiros tornou constante o fluxo de pessoas.

A companhia responsavel pela construcdo da estrada de ferro também dava
incentivo aos interessados em fixar moradia por meio de doacdes de terrenos para
construirem suas casas. Embora nao tenha encontrado registros além dos orais, a
Vila Brasil teria sido construida para abrigar os ferroviarios e suas familias, um
conjunto de casas enfileiradas chamado pelas pessoas de “edificio deitado” (Xavier,
2002, p.25). Entre idas e vindas de tantas pessoas, a princesa Isabel aparece nas
producbes bibliograficas locais como passagem ilustre pela Estacdo Piratiny. O
relatorio de 1885 menciona a visitacao de todas as estradas de ferro da provincia pela
princesa, enquanto seu esposo desempenhava suas funcbes designadas pelo
Governo Imperial nas fronteiras. Ela teria visitado Bagé na companhia de seus filhos
e, portanto, passado pelo Olimpo. Percorrer a ferrovia recentemente inaugurada, com
certeza fez parte do itinerario da filha do imperador que apostou no ideal de
modernizacao do pais.

A novidade e comodidade do trem trouxe incentivo ao turismo e lazer nas praias
do rio Piratini, para as quais se organizavam excursdes ferroviarias dos municipios

vizinhos. A constante circulacao de trens e pessoas fez surgir inUmeras residéncias e
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estabelecimentos comerciais em ambas as margens do rio. Tal pratica foi comum até
1888, quando foi inaugurada a estacao férrea maritima de Rio Grande e o balneério
Cassino foi criado, provocando a diminuicdo do fluxo de veranistas no rio Piratini
(Caldas, 1990, p.46). A chegada do telégrafo a estagcdo em 1893 facilitou a
comunicacao e tornou o lugar mais atrativo para visitagdo. O Ferroviario Futebol Clube
foi fundado em 1926 e a vivéncia ferroviaria foi mantida no cotidiano das pessoas,
tanto que “o préprio movimento de chegada e saida dos trens era um atrativo e fazia
parte das atividades de lazer entre os jovens da época” (Xavier, 2002, p. 37). A figura
da “Maria Fumaca”, locomotiva a vapor ficou impressa nas memorias € no saudosismo
de uma época considerada “aurea”. O “futuro” havia chegado com a maquina
imponente e fumegante cortando o siléncio dos pampas, tal como mostra o registro

abaixo na travessia do trem sobre o rio Piratini.

Figura 14 — Trem sobre o rio Piratini (década de 1930)

Fonte: Acervo André Prati.!?

BN

No entanto, a linha ndo trouxe somente beneficios a regido. Além das
alteragcbes no ambiente natural e o impacto causado pela maior quantidade de
pessoas alocadas as margens do rio Piratini, a ferrovia trouxe modificacdes

12 Disponivel em https://prati.com.br/category/pedro-osorio.
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econbmicas nao favoraveis a cidade de Jaguardo. O Almanak Litterario e Estatistico
do Rio Grande do Sul (1889, p. 50) menciona que a estrada de ferro Rio Grande-Bagé
contribuiu para paralisar em parte o comércio de Jaguarao, cuja influéncia se estendia,
em larga escala, desde Bagé até Santana do Livramento. Os trens relegaram
Jaguardo ao comércio mais diretamente com o Uruguai, principalmente com a Villa de
Artigas. A cidade so foi incluida nessa linha ferroviaria em 1932 por meio do ramal da
Estacao Basilio (1884), municipio de Herval.

As décadas de 1930 e 1940 sao consideradas o periodo do apogeu da Viacao
Férrea na regido e de maior impulso no crescimento urbano de Pedro Osdério, embora
ainda ndo fosse um municipio. A chegada da Cooperativa dos Empregados da Viacao
Férrea do Rio Grande do Sul (VFRGS) trouxe mudancas significativas na vivéncia
cotidiana da Vila Olimpo. Essa Cooperativa foi fundada em 13 de outubro de 1913, na
cidade de Santa Maria, e a sede de Pedro Osorio erguida em 1930, a fim de atender
aos funcionérios da rede ferroviaria. Essa organizacao “era a principal fornecedora de
géneros de primeira necessidade e prestadora de assisténcia médica e educacional
as familias dos trabalhadores ferroviarios (Fléres, 2005, p.141). Nesse local, os
funcionarios adquiriam alimentos, utensilios domésticos, encomendavam maoveis por
catalogos e compravam medicamentos na farméacia alocada aos fundos do prédio. As
entregas de maior porte ou nos locais mais distantes eram feitas por trem (Torres,
2014, p. 63). Os ferroviarios destacados em “Olimpo” se beneficiaram com a
comodidade trazida pela expansao da Cooperativa.

A expanséao da Cooperativa foi rapida e a aceitacéo por parte dos ferroviarios
foi muito grande, pois era um sistema que Ihes possibilitava adquirir produtos
bésicos com a garantia de entrega nos mais distantes lugares, com precos
reduzidos e ainda com o desconto em folha. Além disso, uma parte dos lucros

era rateada entre os associados e o restante aplicado em empreendimentos
gue visavam ao beneficio de todos (Perez, 1998, p. 61).

Além de ser um lugar de compras, a Cooperativa representava um relevante
papel nas vivéncias sociais, pois representava um ponto de encontro e conversas
cotidianas, um lugar de saber as noticias e “fofocas” do momento. Conforme Arlete
Xavier (2002, p. 31) “[...] quase todas as pessoas que desciam do trem visitavam a
Cooperativa, que as acolhia com um atendimento personalizado e diferenciado das
outras casas comerciais”. Essa era a ocasido de trocar informacdes e conhecer as
novidades da regido. Dada a magnitude deste ambiente, no “dia do cooperativista”,

comemorado no dia 26 de outubro, era realizada uma festa de confraternizacdo que
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movimentava a localidade anualmente. A imagem a seguir se trata de um registro do
estabelecimento, no qual pode-se visualizar prateleiras e expositores repletos de
mercadorias. Enquanto algumas pessoas realizam suas compras, outras parecem

conversar de maneira animada no interior do armazém.

Figura 15 — Cooperativa dos Empregados da Viacéo Férrea do Rio Grande do Sul,
Vila Olimpo (década de 1950)
. e

Fonte: Acervo particular de Alcides Corréa Vargas.

A influéncia dessa organizacédo foi até 1964, quando a RFFSA comecou a
declinar, causando a decadéncia da Cooperativa com a diminui¢@o dos ferroviérios na
cidade devido as transferéncias, aposentadorias voluntarias e demissdes. Seu
Cherlok,'? funcionario do escritério entre 1953 e 1964, relata que a instauracédo do
governo ditatorial retirou a diretoria das maos dos ferroviarios e foram nomeados
interventores para gerenciar o empreendimento. Inclusive, afirma que sofreu
perseguicdo politica por ser contra a ditadura e foi deslocado para a cidade de Passo
Fundo, com um vencimento insuficiente para sobreviver. Tentou um acordo com a

sede de Santa Maria, mas foi demitido sem nenhuma vantagem.

13 Cherlok Peres, 75 anos, ex-funcionario da Cooperativa. Entrevista realizada por Darcimary Moraes
no dia 7 de julho de 2008.
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No ano de 1964 a Cooperativa teve a intervencéo federal. Houve o golpe;
como eu pertencia ao partido contrdrio aos que haviam assumido, 0s
ditadores, entdo fui transferido para Passo Fundo. La fiquei quinze dias; foi
guando percebi que era uma perseguicao politica, porque o que eu ganhava
ndo dava para pagar o aluguel da casa. Foi quando sai da Cooperativa,
passei por Santa Maria e fiz um acordo com o interventor, mas quando
cheguei em Pedro Osoério descobri que estava demitido. Entrei na justica,
mas meu advogado se vendeu e eu perdi a causa. Sai sem levar nenhuma
vantagem (Cherlok, 2008).

Além do abastecimento, a Cooperativa também se ocupou da implantacéo de
farmacias. Com isto, “garantia o fornecimento de medicamentos a todos os
associados e seus dependentes” (Perez, 1998, p.96) e assegurava o atendimento
local e dos que moravam em locais isolados por meio do envio pelos trens. A
importancia era tanta que, no Olimpo, por um longo tempo, era o Unico atendimento
médico. Os casos mais graves eram encaminhados de trem para Santa Maria, onde
havia uma casa de saude ou hospital.

A Vila Olimpo era o tipico “nucleo ferroviario”, com oficinas de manutencéo,
depdsitos de locomotivas, alojamentos dos trabalhadores itinerantes, caixas d’agua,
depdsitos de combustiveis e, por fim, em 1974, recebeu a instalagdo da Companhia
Brasileira de Dormentes (Dorbras). Essa empresa era especializada na fabricacao de
dormentes de concreto bi-bloco e chegou a atingir a marca de segunda maior
producédo do pais. Essa influéncia ferroviaria contribuiu para que o pequeno vilarejo
adquirisse seus primeiros tracados como cidade com a criacdo de espacos de lazer,
e convivéncia, estimulos culturais e sociais. A “familia ferroviaria” desenvolvia seus
lagos de amizade e vivéncias formatadas “a partir de identidades criadas pelas agdes
laborais e comunitarias da categoria” (Fléres, 2017, p.113). Os grandes bailes com
orquestras famosas s6 comecavam apos a chegada do trem (Xavier, 2002, p. 37), 0s
cine-teatros exibiam os filmes quase ao mesmo tempo que suas estreias nas capitais
e grandes artistas que se apresentavam em Pelotas incluiam Olimpo em suas turnés
(Caldas, 1990, p. 97).

O hotel Piratiny, localizado em frente a Praca dos Ferroviarios, do outro lado
da antiga estacao, recebia os passageiros que desciam dos trens a todo momento.
De acordo com o relato do seu Rubinho,'* coletado de forma remota durante a
pandemia, seu pai arrendou esse hotel que, entdo, passou a se chamar Plaza e,
posteriormente Paraiso. Entre suas “lembrangas muito vagas e fragmentadas” da

infancia, recorda das festas, dos instrumentos e dos musicos, principalmente de um

14 Rubinho me concedeu uma breve entrevista pelo aplicativo whatsapp no dia 19 de margo de 2021.
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senhor muito brincalh&o que tocava trombone. Para ele, as memadrias mais marcantes
estao relacionadas ao movimento gerado pelos trens.
Adorava quando o trem voltava de Bagé e Jaguardo e vinham muitas pessoas
para o hotel. Aquilo pra mim era uma festa. Aquele vai e vem de pessoas com
suas malas grandes e muitas histérias e novidades. Vendedores, negociantes
ou simplesmente passantes (Rubinho, 2021).
Na imagem abaixo, um registro da comemoracdo do centenario da
Independéncia do Brasil, observa-se um grupo reunido na praga da estacéo e alguns
automoveis. Ao fundo, no canto esquerdo, o hotel que abrigava os viajantes e lugar

das memoarias evocadas por Rubinho.

Figura 16 — Centenario da independéncia do Brasil na Estacao Piratiny (1922)

e

e

Fonte: Acervo particular de Jodo Carlos Bittencourt.

A época “dourada” dos trens na Estacgao Piratiny ficou registrada nas memérias
e na histéria do Olimpo, atual Pedro Osério. No entanto, essa € a cidade de uma
determinada temporalidade, n&do vivenciada por seus habitantes do presente.
Retomando as discussdes do primeiro capitulo, trata-se da representacédo do conflito
gerado por Cronos, o tempo, combatido por Mnemosyne, a memoria, e Clio, a historia.
Essa discussao que permeia a pesquisa, também perpassa o0 questionamento acerca

de uma possivel construcdo de identidade em torno do controverso papel de
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“progresso” advindo com o trem. Um vilarejo que cresceu sob o contexto de expanséao
das estradas de ferro e se tornou um nucleo urbano, poderia ser definida como uma

“cidade ferroviaria”? Mas, afinal o que seria “ser ferroviario”?

2.3. Ser ferroviario: a construcdo de uma identidade

Antes de qualquer outra consideracdo, ser ferroviario &
diferente de trabalhar na ferrovia. Ser ferroviario € em si
mesmo um acto de amor no sofrimento. (...)
Ser ferroviario € encontrar nos colegas a familia, encontrar
no trabalho uma outra vida, carregando nas méos a vida de
tantos, que desconhecem quem 0s suporta...
Mais que um trabalho, um emprego ou profissdo, ser
ferroviaria € um acto de amor, de paixao!

Alberto Cuddel

O escritor portugués contemporaneo Alberto Cuddel apresenta em seus versos
uma reflexdo sobre o “ser ferroviario”. Algo que vai além do trabalho e se torna um
“estado de espirito” (Juca do Basilio).!® Eram pessoas que, habitualmente,
abandonavam suas origens e abracavam um futuro desconhecido. Desafios
constantes de sobrevivéncia que acabaram formando uma identificacdo de familia e
categoria disposta a lutar pelos seus direitos, com grande influéncia politica, cultural
e social.

Os primeiros ferroviarios foram forjados no trabalho duro, insalubre e sem
especializagao formal. De acordo com Perez (1998, p.107), a “maioria dos ferroviarios
tinha aprendido o seu oficio por conta propria, normalmente a custa de muitos
sacrificios”. Antes da criacdo das escolas de oficios, os trabalhadores eram
responséveis por aprender e superar as dificuldades cotidianas das suas funcdes
laborais. Inicialmente, o critério de admissao “mais utilizado era a capacidade de
producdo do individuo que gozasse de boa saude mental e principalmente fisica”
(Fléres, 2005, p. 156) e os oficios que exigiam conhecimento técnico foram aprendidos
e ensinados aos ingressantes. Algumas posi¢cdes dependiam de um certo nivel de

15 Entusiasta do trem que ser4 melhor apresentado no préximo capitulo.
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alfabetizacdo e a solugcdo foi a criacdo de escolas para maior instrugcao e
aprendizagem dos oficios ferroviarios.

No passado, costumava ser comum os parentes de ferroviarios “herdarem” a
profissdo da familia, principalmente os filhos. Jobim (2013, p. 135) menciona a
importancia da figura do pai “como fator decisivo para a escolha da profissédo e para a
entrada na empresa”. Apesar dos concursos, a indicagao ainda permaneceu como
forma de ingresso na “Rede”. Iniciavam como aprendizes e, de acordo com seu
desempenho, mudavam suas ocupacdes. Lanna (2016, p. 526) menciona essa
condicdo de ingresso de jovens aprendizes que “constituiram aquela geragédo de
ferroviarios, orgulhosos de sua vida profissional, que procuraram empregar seus filhos
nas ferrovias”. Assim se deu a constituicdo da profissao ferroviario, “designagao um
tanto quanto genérica para as complexas tarefas que individualmente cada operario
realizava, conforme suas aptidées e cognigao, nos diferentes espagos de trabalho”
(Fléres, 2005, p. 157). Uma gama enorme de divisfes laborais foi reduzida a um
rétulo, sem respeitar as especificacées e as lutas internas por equiparacéao de direitos.

A nivel macro, as funcdes eram divididas em Tracdo, funcionarios que
desempenhavam as fun¢des de movimento e conservacdo no setor das maquinas,
tais como chefes, escriturarios, maquinistas, foguistas, artifices; Trafego -
funcionarios responsaveis pelo funcionamento dos trens, como as chefias de trem,
guarda-freios, guarda-chaves, manobristas, agentes de estacdo, conferentes; Via
Permanente — funcionarios responsaveis pela conservacdo das linhas férreas,
transporte de material como trilhos e dormentes para reforma das linhas, por exemplo
0s mestres de linhas, feitores e operarios; Posto de Visita — funcionarios responsaveis
pela lubrificacdo nos freios, engates e outras.

Os trabalhadores da Via Permanente representavam o “primeiro degrau” da
carreira, um setor de trabalho pesado e bracal, os chamados “Tucos”, apelido
profissional dos trabalhadores que faziam a manutencdo da rede (Gomez; Magni,
2017, p. 109). Ja& os maquinistas possuiam uma posicdo de certa forma mais
privilegiada. Nos depoimentos analisados,'® percebe-se uma clara diferenca entre
quem tinha lembrangas de uma “vida boa” e quem prefere n&do lembrar do “trabalho
sofrido”, apesar de ambos serem ferroviarios. A pesquisadora Anna Lucia Lanna faz

uma discussao sobre essa distingdo entre os trabalhadores da manutencéo das redes

16 Relatos detalhados no préximo capitulo.
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e as demais fungbes. De acordo com ela, “ainda que empregados da empresa,
aparentemente eram os mais distantes da imagem do trabalhador construida na
empresa e materializada na ideia de uma familia ferroviaria” (Lanna, 2016, p.534).
Essa diferenciagdo é evidenciada na postura e narrativas de entrevistas de ex-
ferroviarios.

Os trabalhadores da Tracdo eram alocados nos depdsitos das locomotivas,
construcdes instaladas nas proximidades das estacoes férreas, com a finalidade de
armazenar e realizar a manutencdo das locomotivas. Em Pedro Osério, o depdsito
funcionou até a década de 1970, quando seus funcionarios foram transferidos para
outras localidades e o lugar passou a ser ocupado pela Dorbras (Companhia Brasileira
de Dormentes) entre 1974 e 1989. A imagem a seguir, trata-se de um registro do

depdsito e seus trabalhadores.

Figura 17 — Depdsito das locomotivas e funcionarios da Tracao (década de 1930)

Fonte: Acervo particular de José Eugénio A. Perez.

Os ferroviarios ndo se constituiram somente como profissdo, mas também,
desenvolveram uma relacdo de pertencimento, “o sentimento de fazer parte de uma

comunidade ocupacional” (Jobim, 2013, p.140). Uma ideia de forca e continuidade
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(Mello, 2016), bem como a construcao de identidade a partir da criagcdo da imagem de
si (Pollak, 2002), conforme discussdes realizadas no capitulo anterior. Sua forma de
ser e viver impactou diretamente os costumes locais. A cidade “pulsava” aos sons dos
apitos dos trens e dos depoésitos, do sino na estagdo, do “tuco-tuco” da Via
Permanente, da movimentacao de viajantes e das festas organizadas em func¢éao dos

ferroviarios.

Dia 26 de outubro era aniversario da cooperativa. A comemoracao era muito
bacana. A primeira que participei foi 1& no Frigorifico dos Irigon. [...]
Participavam todos os funcionarios e os seus familiares. Acontecia todos os
anos. Se fazia uma festa sem gastar nada. Ganhavamos tudo dos
empresarios que vendiam seus produtos na cooperativa daqui e nas outras,
eles patrocinavam essas comemoragdes. Além dos funcionarios participavam
as pessoas que eram convidadas (Alcides, 2008).7

A estacdo de trem e a praca dos ferroviarios eram lugares de encontros e
desencontros. Na década de 1950, o “trem das cinco” representava um grande
“‘evento” no Olimpo, oportunidade de conhecer pessoas, fazer amizades e iniciar
namoros. Nesse horario, os trens de Bagé e Rio Grande se encontravam e
possibilitava um grande movimento de pessoas. Xavier (2002, p.37), afirma que “o
proprio movimento de chegada dos trens era um atrativo e fazia parte das atividades
de lazer entre os jovens da época” e o principal momento era ver o trem das 17h

chegar.

Figura 18 — Jovens na Praca da Estacdo (década de 1950)

Fonte: Acervo em midia digital cedido por Darcimary Moraes.

17 Alcides Vargas Corréa, 69 anos, servente da Cooperativa. Entrevista realizada por Darcimary Moraes
no dia 10 de julho de 2008.
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Entidades para fins recreativo e assistencial ndo foram as Unicas contribuicdes
dos trabalhadores do trem. Em 1952, na cidade de Santa Maria, fundaram uma
associacao que visava a luta politica, a Unido dos Ferroviarios Gauchos (UFG) que
tinha por objetivo a unificacdo de luta da categoria no estado. Sua organizacao era
composta pelas principais liderangcas, mantinha certa ligacdo com agremiagdes
politicas (PTB, PCB e PSD) e possuia um departamento feminino, criado em 1957,
com o proposito de dar voz as esposas e companheiras nas mobilizagbes para
pressionar a Viacdo Férrea por melhores condi¢cfes na infraestrutura (Jobim, 2013, p.
39). Esse caréter de enfrentamento remonta ao século XIX e tornou a categoria como
um dos movimentos mais expressivos no cenario operario gadcho.

Ser ferroviario era pertencer a uma categoria operaria, cujas “condi¢cdes
precarias de trabalho, questdes remuneratérias e imposicbes das empresas
ferroviarias caracterizaram o devir de lutas” (Fléres, 2005, p. 150). InUmeros registros
e trabalhos académicos comprovam a luta desse grupo por direitos e enfrentamentos
contra as arbitrariedades das empresas que ndo permitiam suas manifestacdes. O
peso econdmico das ferrovias permitiu aos seus trabalhadores uma conquista de
espaco para o dialogo e atuacao politica significativa. Foram pioneiros na organizacao
de grandes movimentos grevistas “a partir da vivéncia/experiéncia dos ferroviarios que
essa categoria formulou e constituiu um espac¢o de luta na busca e conquista de
direitos” (Friderichs, 2013, p. 13). As greves da década de 1950 tiveram grande
destaque, inclusive a de 1959, quando ocorreu a encampacao da Viacao Férrea do
Rio Grande do Sul (VFRGS) pela Rede Ferroviaria Federal S.A (RFFSA). Nessa
grande mobilizagéo, reivindicaram melhores condigbes de trabalho, vantagens
salariais e manifestaram sua insatisfacdo com a encampacéo, pois corriam riscos de
perdas com o processo. Seu Nede comenta sobre a greve de 1959 em Pedro Osdério:

O movimento durou quinze dias e parou tudo. Todos os funcionérios pararam
e a gente se reunia no patio do Campo do Ferroviario, na quadra de vdlei; ali
nds nos reuniamos todos os dias, hasteavamos a bandeira brasileira. Ali eles
liam para nés aquilo que vinha de Santa Maria, porque |a era a chefia do
grupo dos grevistas. Entao eles orientavam como nos deviamos proceder.
FicAvamos ali em reunido durante o horario de servico, todos os dias. Uns

levavam o seu chimarréo, outros jogavam boliche e conversavamos sobre o
movimento (Nede, 2008).8

18 Nede Luiz Souza, 77 anos. Entrevista realizada por Darcimary Moraes nos dias 30 de junho e 2 de
julho de 2008.
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A despeito do movimento de resisténcia e da atuacdo do Sindicato, nédo
conseguiram frear o processo de federalizacdo. No entanto, em 1961, a “Lei de
Reversao” propiciou a cedéncia dos funcionarios da Viacao Férrea como servidores
estatutarios do Estado do Rio Grande do Sul a RRFSA. Desse modo, preservaram
direitos funcionais adquiridos anteriormente, inclusive alguns aposentados recebem
salario estadual e federal. O registro abaixo reforca o depoimento de seu Nede e
mostra 0s grevistas reunidos em 1959 no campo do Ferroviario Futebol Clube em

Pedro Oso6rio.1®

Figura 19 — Greve geral dos ferroviarios em 1959

Fonte: Acervo particular de Nede Luiz Souza.

A representatividade social e politica dos ferroviarios fica evidente durante o
periodo da ditadura no Brasil, uma vez que fazia oposicao a esse regime que suprimiu
os direitos e as garantias individuais. Suas organizacdes, como a Cooperativa e o

Sindicato, tiveram suas atividades minimizadas e até mesmo suspensas. Diversos

19 Detalhes desse Clube serdo mencionados no capitulo 4.
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trabalhadores foram presos, torturados e interrogados por causa de sua atuagdo na
luta por direitos. A pesquisa de Lidiane Friderichs (2013) evidencia a represséo, a
retirada de beneficios dos ferroviarios e sua resisténcia em Rio Grande. Na concepcao
deturpada do autoritarismo, eles eram trabalhadores privilegiados e propensos a
“subversao da ordem”. Essa é uma memoria compartilhada pelos ex-ferroviarios do
Olimpo; o encolhimento da rede, pela “limpeza” do quadro de funcionarios, o
fechamento do depdsito e até mesmo a perseguicao politica conforme o relato do seu
Cherlok,?° trabalhador da Cooperativa.

Ser ferroviario € uma vivéncia ligada ao desenvolvimento de uma profissdo
propiciada pela mudanca no ritmo temporal da existéncia, a aceleracdo da maquina,
cujos “percursos que levaram a formacgao de uma identidade [...] também operaram
na construcdo de uma percepgao e consciéncia de classe” (Lanna, 2016, p. 537).
Representa a integracdo de diferentes maneiras de pensar e a criagdo de uma
categoria que nao aceitou ser apenas mais uma engrenagem mecanica do trabalho
arduo. Desenvolveu uma relacdo de pertencimento indispensavel a construcdo das
identidades (Pelegrini, 2009). Os ferroviarios impactaram de forma caleidoscopica as
localidades por onde passaram. Vivéncias e memorias que de maneira intencional, ou

nao, foram apagadas pelo tempo presente.

20 Mencionado anteriormente.



3 - VIVENCIAS, MEMORIAS E TEMPO PRESENTE

Ouco ao longe o apito do trem que me desassossega a alma
As recordagBes que trazem, fazem-me viajar ao passado
Com o trem que viveu comigo.

Marli Boldori

Em seus versos, a escritora Marli Boldori homenageou a Maria Fumaca que
realizava a travessia entre Porto Unido (SC) e Unido da Vitéria (PR). Reminiscéncias
de uma época em que, segundo a autora, “o apito do trem servia como marcador do
tempo ou até instrumento para avisar a populacdo sobre alguma calamidade”. Sua
poesia € repleta de referéncias ao movimento da estacdo de trem e sua imaginacao
em torno da “grandiosa maquina” com “altivez de rainha”. A descri¢cao que ela faz
sobre sua vivéncia na infancia representa um paralelo com os moradores mais antigos
de Pedro Osorio. Lembrancas de uma cidade esbocada a partir das sinapses e
experiéncias afetivas em torno do apito do trem ou através de rememoracoes
herdadas pelas narrativas geracionais.

O presente capitulo aborda o processo de construgdo e contraposicao das
memorias locais em relacdo ao trem. Analisa narrativas e vivéncias dos moradores
mais antigos, depoimentos de ex-trabalhadores da ferrovia ou seus familiares. Relatos
inseridos no contexto de uma cidade que teve seu tracado, ambiente, cotidiano e
imaginario alterados apds a chegada da linha férrea Rio Grande-Bagé. Também fala
sobre mediac¢des pontuais de trabalhos que objetivam a preservacdo da memoria e

da historia do Olimpo.

3.1. O “Trem da Saudade”: olhares e narrativas.

Os guichés fecharam, os sinos emudeceram nas
estacdes e o trem ndo leva mais passageiros — tudo

iSSO virou s6 sentimento em nossas vidas.

Pedro Caldas
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O silenciar dos sinos na estagao de Pedro Osério deixou no passado a “Olimpo
da época dos trens”, uma cidade ferroviaria que ainda persiste nas memoarias que
resistem ao tempo. Para quem vivenciou esse periodo, a estacdo ferroviaria era a vida
do lugar, com chegadas e partidas carregadas de lembrancas e esquecimentos. Tais
reminiscéncias podem ser analisadas a partir do projeto “Trem da Saudade”, uma
série de entrevistas realizadas pelo radialista, reporter e produtor de eventos Claudio
Madruga Junior, cujo objetivo era a organizacdo de um documentario sobre a memaria
ferroviaria local. Vitimado pela pandemia no inicio de 2021, ndo chegou a concluir seu
objetivo. Recentemente, sua esposa, Nilza Elizabete S. Madruga, concedeu-me
autorizacado para utilizacdo dos videos produzidos por ele, como fonte de estudo para
fins académicos!?.

O material disponibilizado conta com um total de dezesseis videos produzidos
com ex-ferroviarios ou seus familiares,? a fim de “reviver a grande Histéria da Ferrovia
em Pedro Osoario, Cerrito e Regido Sul do R.S” (Madruga Junior, 2020). O projeto nao
foi concluido, mas essas “vozes” merecem ser “ouvidas”. Tal como menciona Ecléa
Bosi (1994, p.37), trata-se de “registrar a voz e, através dela, a vida e o pensamento
de seres que ja trabalharam por seus contemporaneos e por nds”, ou seja, nao
entregar ao completo esquecimento as vivéncias de um cotidiano ferroviario.

A analise dos videos demonstrou um processo de construcdo de identidade
entre ex-ferroviarios e seus familiares. Mencionam o trem como parte da construcao
do patrimdnio local e o desenvolvimento do Olimpo advindo com a ferrovia. Conforme
as informagfes coletadas, o nucleo urbano se expandiu com a vinda dos
trabalhadores ferroviarios. A chegada do trem trouxe oferta de empregos, crescimento
do comeércio, ponto de parada para viajantes, construcdo de vilas e escolas
ferroviarias, inclusive o fornecimento inicial de luz na parte central.

Os depoimentos relatam as condi¢c6es dificeis de trabalho e os acidentes
constantes na Rede, mas ainda assim afirmam que a cidade tinha uma vida “pulsante”
e o0 “brilno” da movimentagao. O sentimento de nostalgia e a relagdo de pertencimento

emanam das palavras que contam sobre o orgulho de “ser ferroviario” e de uma

1 Agradeco & senhora Nilza Elizabete S. Madruga pela gentileza de me conceder acesso aos dezesseis
videos do projeto. Disponivel em https://www.youtube.com/@ CanaldoMadruga/videos?app=desktop.
2 Todos foram analisados, mas alguns n&o constam na escrita do texto porque se identificam mais com
o0 contexto do municipio vizinho, Cerrito.
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“época muito boa”. Detalhes que podem ser apreciados nas entrevistas que selecionei
a sequir.

A narrativa de Dona Nadir,® que completou seu centésimo aniversario no ano
da entrevista, fala com saudades sobre uma época que ela considera cheia de
amizades e com muitos ferroviarios: “O senhor sabe que chegava onze e meia,
guando o depdésito apitava, aquela rua das Flor ficava cheia de ferroviario, até era
bonito da gente vé, as familias tudo unida, a gente se dava bem, tinha o clube”. Ao
longo da entrevista, confirma a existéncia das vilas ferroviarias, o que favorecia o
deslocamento e fixagdo dos trabalhadores nas proximidades dos seus setores
laborais. Esse sistema atendia a demanda de precisdo e pontualidade das operacdes
das linhas. Por outro lado, o fornecimento de habitacées diminuia as mobilizacdes por
melhores condi¢cées e “possibilitava um maior controle sobre a vida social dos
trabalhadores” (Finger, 2009, p.78). Mas, para a entrevistada representava um lugar
de unido entre as familias de ferroviarios, pois passavam muito tempo juntos.

Para ela, suas memoérias se formaram a partir do cotidiano, lembrancas de
momentos em que frequentavam os bailes, viajavam de trem e n&o tinham segredos.
Muito emocionada diz sentir falta de toda essa vivéncia. Atualmente, ndo ha muitos
registros dessas vilas devido as reformas que modificaram as construcfes e ao
incéndio que assolou uma delas. As informacfes orais e um Uunico chalé
remanescente € 0 que comprova a existéncia dessas instalagbes em Pedro Osorio.
Por fim, Dona Nadir se refere a estagnacdo da cidade como consequéncia da partida
dos trabalhadores: “o lugar ao invés de progredir, regrediu. Nao parece o mesmo.
Depois que os ferroviarios sairam daqui, ja foi diferente tudo, o lugar ficou mais pobre,
ficou mais dificil tudo”. Com o passar dos anos e diante das emoc¢des experenciadas,
ela optou por ndo receber mais visitas que possam evocar essas lembrancas. Um
direito que lhe deve ser concedido, pois esquecer pode acalmar a dor, dar alivio a
saudade e pode ser o “éxito de uma censura indispensavel a estabilidade e a
coeréncia” (Candau, 2012, p. 127). A construcdo de memodrias no presente tao
distante do passado vivenciado, fica cada vez mais dificil e pode gerar um estado de

melancolia.

3 Nadir Leal Fernandes, 99 anos, vilva de ferroviario (Projeto Trem da Saudade, 2020).
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Seu Benoni,* trabalhou na ferrovia de 1969 a 1996 e conta um pouco sobre o
cotidiano de carregamento de gado vivo na Linha do Brete, onde hoje esta localizado
o bairro Novo Tempo: “ali era a mangueira do Brete, o pessoal trazia as tropas ali,
tinha a rampa dos vagbes gradeados. Botava a tropa toda para dentro do trem e
seguia para o Rio Grande”. Nos dias de hoje, a pratica de exportacdo de gado pelo
porto de Rio Grande continua, mas o transporte € realizado por via rodoviaria. Além
de animais, os trens faziam mudancas e levavam carregamentos de tijolos das olarias.

Segundo ele, o trabalho era pesado, mas o “trem era um patriménio do povo”.
Faz questdo de dar énfase nessa expressao ao relatar o movimento cotidiano da
estacdo ferroviaria que lotava de pessoas para ver a chegada do trem. Essa
informacédo é complementada por Dona Maria,®> conhecida como “Maria da estagéo”.
Ela menciona uma “época de fartura”, com um comércio desenvolvido e grande
movimento em torno dos trens. Para ela, a chegada e partida dos trens era parecido
com um espetaculo, “tinha gente que ia s6 pra ver o movimento”. Suas lembrancas
sdo carregadas de saudade daquela enorme familia ferroviaria. Essas duas
recordagdes sdo parte da “aura classica e por vezes, romantica que a ferrovia
adquiriu” (Schmitz, 2013, p. 151) a partir da evocacao de um imaginario embasado
em constante mobilidade e afluéncia de pessoas.

Dona lbrena® apresenta uma trajetéria que seguiu rumo diferente naquele
espaco considerado prospero. Seu depoimento demonstra uma mistura de emocgdes
ao acessar suas reminiscéncias. Sofrimento e orgulho se alternam ao longo da
narrativa dessa mulher que passou por uma infancia dificil até ser acolhida pela familia
de um conferente da estacao férrea. Recebeu um registro de nascimento e se casou
com o filho do senhor que a acolheu. O esposo iniciou a trabalhar como ajudante no
depdsito e depois se tornou foguista. Viveram bem até o momento em que a rede
entrou em decadéncia e precisaram se mudar para Alegrete. Conta que 0 esposo
sofreu um acidente na linha do trem, onde a maquina, na qual era foguista, despencou
com uma ponte em Uruguaiana. Uma fratura na coluna o deixou sem movimentos e a

Viacao Férrea, apesar dos vinte anos de trabalho, ndo deu suporte ou pagamento.

4 Benoni Machado de Bem, idade nio informada, ferroviario aposentado (Projeto Trem da Saudade,
2020).

5> Maria Neuslecy Cardozo, 68 anos, agente de estacédo aposentada (Projeto Trem da Saudade, 2020).
% lbrena Ferraz Soares, 80 anos, viliva de ferroviario (Projeto Trem da Saudade, 2020).
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Os acidentes eram constantes e 0s principais atingidos eram os empregados
ferroviarios. As locomotivas ndo acompanhavam ao processo de modernizacéo
necessario e eram “usadas constantemente, talvez sem os reparos que exigiam e em
funcdo dos inumeros acidentes, sua condicdo poderia ndo ser a ideal em alguns
casos” (Schmitz, 2013, p 136). As investigacOes e explicacdes nem sempre eram
conclusivas, o que dificultava a assisténcia por invalidez ou as familias dos
acidentados. Para dona Ibrena, restou lutar pela sobrevivéncia da familia e cuidar do
seu esposo. Cozinhava e lavava para os trabalhadores, fazia pdo e partia os
dormentes descartados para vender como lenha. Entretanto, mesmo com tantas
adversidades, sentia “orgulho de lavar as roupas dos ferroviarios”, exemplificando o
prestigio de uma categoria que se destacou no Olimpo. Porém, ao ser questionada se
havia fartura naquela época, respondeu que “fartura era fazer pdo para vender’. Suas
palavras demonstram uma vivéncia desconectada daquela imagem romantica de
movimento e riqueza em torno do trem.

Seu Toninho’ trabalhou 34 anos nos servigos gerais, fala sobre as condicées
precarias de um trabalho bracal e pesado. Relata um trabalho manual continuo que
néo era interrompido pela chuva ou pelos raios: “Noés la por 68, 69, nos saia daqui do
recinto batendo agua duas horas da madrugada, uma hora em cima de uma lastro, na
maquina preta”. Segundo ele, almocavam em pé na chuva, o prato de comida ficava
cheio de agua e nao podia abandonar o posto por nada. O “Bocha”, apelido de quem
providencia agua e comida, era quem os atendia em suas necessidades de fome e
sede. Menciona que nao tinha direitos e que sé havia horario para “pegar” e para
“soltar” nao tinha.

Nas identificacbes de apelidos profissionais da ferrovia, seu Toninho seria um
“Tuco”, ou seja, o trabalhador de manutengao da linha. Porém, durante a entrevista,
quando seu interlocutor pergunta se ele seria um “Tuco”, ele responde incomodado:
“Tuco, ndo...NO0s eramos dos servicos gerais. Servigcos gerais, ta?” Sua reagao
demonstra o desconforto em ser comparado ao animalzinho que cava e ninguém Ve,
do qual apenas se escuta o som do seu trabalho “tuc..tuc...tuc..”, som parecido aos
que esse trabalhadores faziam quando socavam o dormente (Gomez; Magni, 2016).
Era uma vida sofrida, “complicado pra nao botar defeito”, contudo, considera uma

época boa. Ganhava um salério, o dinheiro girava e tinha valor. A cidade tinha

7 Antdnio Braga, 78 anos, ferroviario aposentado (Projeto Trem da Saudade, 2020).
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bastante movimento e afirma que se ainda tivesse a Viagao Férrea, o lugar seria outro
completamente diferente.

Seu Milton® conta que naquela época se trabalhava bastante, tinha servico e a
situagcéo financeira da cidade era melhor. De acordo com ele, “nasceu ferroviario”
porque o pai ja era funcionario da Rede e a familia também era de ferroviarios. Sua
afirmacdo condiz com uma das principais formas de admissdo de funcionarios, a
indicacdo. “Em geral, os indicados, que podiam ser filhos, sobrinhos, conhecidos, etc.
de ferroviarios, ingressavam na viagéo Férrea na condigdo de aprendizes” (Jobim,
2013, p.135) e depois ocupavam posi¢coes de cargos efetivos. O depoente se orgulha
em ter seguido os passos do pai e sente muita saudade daquele tempo.

Essa identificacdo também é percebida nas palavras de Fabio®, ao mencionar
sua relagao com a “familia ferroviaria” e lamentar que tudo isso esta se perdendo com
a partida dos “antigos”. Neto, sobrinho e irméo de ferroviario que vivenciou o cotidiano
de movimento, trabalho e circulac&o de dinheiro na localidade. Na mesma entrevista,
Sandro??, neto e filho de ferroviarios, reforca o quanto era maravilhoso ser parte dessa
familia e que sente imensa saudade de como era antes. Essas trés entrevistas deixam
transparecer uma construcdo de identidade ferroviaria a partir de memorias
compartilhadas entre si e seus familiares, uma dimensao individual e coletiva de
acordo com as discussdes iniciais baseadas em Todorov (2002), que as define como
uma experiéncia unica de um individuo e a imagem que O grupo quis passar de si
mesmo.

Seu Paulo! atuava como agente da Policia Ferroviaria Federal, um érgéo que
tinha autonomia dentro dos recintos da Rede e podia prender, apreender e cobrar
multas. Algumas discussfes atuais colocam em duvida essa definicdo dos antigos
trabalhadores responséaveis pela seguranca da linha, pois “ndo existe cargo publico
provido de policial ferroviario, sendo que os empregados publicos da RFFSA, CBTU
e TRENSURB s&o considerados agentes de seguranga publicos ferroviarios”'? e ndo
policiais. Apesar de legislacdo que ampara a criagdo e manutencdo da PFF, nada foi
realmente acertado. O Decreto n® 641/ 1852, no seu paragrafo 14 menciona

fiscalizacdo , seguranca e policia do caminho de ferro e o artigo 144 da Constituicdo

8 Milton Vaguetti, 83 anos, agente de estagio aposentado (Projeto Trem da Saudade, 2020).

% Fabio loost, idade ndo informada, familiar de ferroviarios (Projeto Trem da Saudade, 2020).

10 sandro Vaguetti, idade n&o informada, familiar de ferroviarios (Projeto Trem da Saudade, 2020).
11 paulo Brasil Belasquem Neves, 65 anos, agente da PFF (Projeto Trem da Saudade, 2020).

12 Disponivel em https://fenapff.org/institucional/sobre-a-pff/ . Acesso em 02 de fev de 2025.
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Federal de 1988 define a PFF como um dos 6rgdos de seguranca publica. A
regulamentacdo da profissdo traria uma problemética de equiparacdo de funcéo e
equidade salarial, por isso as iniciativas de estruturacédo da carreira, como o PL N°
1786 de 2021, ainda permanecem paralisadas no Congresso Nacional.

No entanto, Paulo se identifica como agente da PFF e explica sua atuacgéo
como policial paramentado para tal. Trabalhava na estacdo, mas também
acompanhava o trem, caso fosse necessario. Atuava na fiscalizacao das locomotivas,
das cargas e dos passageiros. Fazia atendimento das ocorréncias como acidentes,
tombamentos, contrabandos, arrombamentos e saques dos trens. Segundo ele, a
movimentacéao de trens era grande, algo em torno de trinta trens em 24h, o que gerava
certa prosperidade no comércio local, com muitos restaurantes e lancherias.

Infelizmente, o sucateamento e a privatizacdo destruiram o que considera
como “patrimoénio ferroviario”. Sente muita saudade, pois se criou andando na Maria
Fumaca e “ser ferroviario” significa fazer parte de uma familia, uma organizacéo que
“é@ de muitos anos, € uma sequéncia”. Demonstra uma memoria imprescindivel de
construcdo identitaria e a nocdo de continuidade e ligacdo mencionadas por Mello
(2016), consoante aos conceitos ja trabalhados. Paulo menciona que “o trem é uma
coisa assim, todo mundo sente saudade daqueles tempos de passageiros, de
estacdes lotadas, bilheterias e tudo acabou. Entdo fica a saudade”. Termina seu
depoimento destacando a necessidade e relevancia de um trabalho de pesquisa sobre
a histéria de Pedro Osdério e Cerrito, ainda desconhecida por boa parte das pessoas.

A professora Mara Rubia!* faz um relato emocionado e destaca o seu orgulho
em ser filha, neta e sobrinha de ferroviarios. O avé Euclides Martins teria ingressado
na Rede por volta de 1920 e seu pai Umirauba Souza Martins passou a integrar a
Viacao Férrea em torno de 1950, assim que terminou o servico militar. Seus tios e
tios-avds eram todos ferroviarios e, por isso, teve uma convivéncia direta com o
cotidiano desses trabalhadores. Agradece ao Madruga pela iniciativa e oportunidade
impar de fazer parte do projeto que lembra e homenageia essa grande familia que se
ajudava nas alegrias e dores. Menciona a unido desse grupo e o amor uns pelos

outros, um processo que contribuiu para sua identificacdo: “eu me sinto uma

13 Projeto de Lei arquivado ao final da legislatura em 21 de dezembro de 2022. Disponivel em
https://www25.senado.leq.br/web/atividade/materias/-/materia/148380 .

14 Mara Rubia Martins, idade ndo informada, filha e neta de ferroviarios (Projeto Trem da Saudade,
2020).
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ferroviaria, né? Sou uma professora que as minhas origens...”. Nesse ponto sua voz
embarga pela emocéo e ndo consegue completar sua frase.

Para a entrevistada, a vibracdo dos trilhos e o apito do trem podem ser
equiparados a um coracao pulsante, a rede se compara as veias que carregam as
emocdes das familias e isso proporciona um orgulho muito grande. O relato apresenta
uma construgcdo mnemaonica de uma cidade que se reaviva (Pelegrini, 2009) a partir
de uma memdria construida pela Mara Rubia e compartilhada com suas vivéncias
proximas, tal como a no¢do de espaco habitado desenvolvida por Ricouer (2018).
Esse ponto fica claro quando ela se refere aos “guris”, ferroviarios da sua idade, que
partiiham das mesmas lembrancas de uma localidade cheia de vida.

O ultimo video analisado foi o do seu Antdnio'®, o Toninho ferroviario, que além
de sua experiéncia profissional, trouxe memorias da infancia e carrega muito orgulho
de ter vivenciado esse periodo: “A ferrovia € a minha vida, eu fui criado na beira da
ferrovia. Eu era guri de calca curta, atravessava 0s campos para ver a fumaca e o
apito da Maria Fumaca, era minha diversdo”. Com uma expressao emocionada ele
confirma que foi o ultimo ferroviario ao sair em dezembro de 1997, quando fechou a
estacdo da Orqueta. Diz ter muita saudade e muitas historias boas, apesar de alguns
acidentes ocorridos na linha. Seu depoimento complementa as demais narrativas e
contribui para uma interpretagao identitaria a partir de uma “heranca ferroviaria”.

Assim como nas demais entrevistas realizadas para o projeto, a de Toninho
carrega uma narrativa e expressoes corporais que traduzem uma emocéao relacionada
nao apenas ao passado, mas também pelo contexto pandémico contemporaneo aos
depoimentos. Ndo ha uma data de registro da gravacdo dos videos, porém, o
lancamento na plataforma ocorreu ao longo do més de junho de 2020 e, no meio das
conversas, a Covid-19 era mencionada com preocupacdo e esperanca de que
acabaria em breve. Santhiago (2023) propde uma reflexdo sobre os desafios
metodolbgicos da pesquisa oral em tempos de pandemia e afirma que os trabalhos
realizados neste periodo geraram “uma documentacdo de muito valor, que evidencia
a inescapabilidade do tema, mesmo quando os entrevistadores ndo sdo em principio
instados a falar sobre ele” (p.461). Portanto, as entrevistas coletadas durante o
iIsolamento social imposto pela Covid-19, possivelmente, tiveram uma tendéncia mais

emotiva.

15 Antdnio Carlos Bandeira de Avila, 66 anos, ferroviario aposentado (Projeto Trem da Saudade,
2020).
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Além dos videos disponibilizados pelo “Projeto Trem da Saudade”, dentro da
mesma linha narrativa, entrevistas realizadas pela professora Darcimary e que
mencionei na introducéo, contribuiram para a leitura de um passado ferroviario em
Pedro Osorio. Tomei conhecimento desse material com o lancamento do
documentario “Memodria Ferroviaria”®, em dezembro de 2024. O acesso aos audios e
transcricbes das entrevistas me propiciaram uma analise maior das trajetéria e
narrativas ferroviarias. Uma particularidade que chama atencédo € que nem sempre 0
trabalho em si é lembrado, mas sim a convivéncia laboral, as atividades sociais,
culturais, esportivas e politicas. O cotidiano de fazer parte da “familia ferroviaria” e a
movimentacdo de uma outra cidade que parece nem ter existido, ou seja, o habitus
ligado a pratica social (Cuche, 1999)7 e ao peso de representacdo do grupo.

Um dos entrevistados, seu Milton Vaghetti,’® o agente de estacdo ja
mencionado anteriormente, fez concurso para telegrafista em setembro de 1957 e
exerceu essa funcéo até 1984, quando foi promovido para o cargo que ocupou até
sua aposentadoria em 1993. Como telegrafista recebia e transmitia o servico de
estacdo, telegramas particulares e solicitacdo de encomendas. Na condicdo de
agente, realizava controle de mercadorias e dos trens que trafegavam na linha.
Também se ocupava do controle dos horéarios dos trens, da bilheteria, fechamento do
caixa e administrava o pessoal da limpeza. Diferentes tipos de encomendas eram
despachadas e até mesmo recebia o trem pagador, uma locomotiva especial para
transportar dinheiro, com alojamento dos funcionarios e o carro de seguranca da
policia que acompanhava o trajeto.

Segundo o depoente, “tudo era importante” e a movimentagao de pessoas na
cidade era grande. Lembra com saudade dos lugares e das pessoas com as quais
trabalhou, pois eram muito unidos. Fala sobre os diversos acidentes ocorridos, como
descarrillamentos e colisdes de trens que vitimaram trabalhadores. Entre suas tristes
lembrancgas, cita o incéndio na Via Permanente, onde residiu com a familia entre 1979
e 1994. De acordo com ele, teria sido “um incéndio criminoso que queimou a maioria
dos chalés, nunca descobriram os autores, ficou apenas um chalé intacto”.

Complementa que, da mesma forma, a Sede da Cooperativa ja havia sofrido um

16 Trabalho desenvolvido pelo jornalista Iram Lima que sera detalhado no préximo capitulo.

17 Conceito trabalhado no primeiro capitulo.

18 Milton Vaghetti, 67 anos. Entrevista realizada por Darcimary Moraes nos dias 6 e 7 de janeiro de
2004.
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incéndio parecido algum tempo antes, por volta de 1989. Emocionado, afirma que
sempre gostou do servico e trabalhou por amor a profissdo. Seu testemunho

rememora uma cidade que orbitava em torno da ferrovia.

A ferrovia empregava vérias pessoas daqui de Pedro Osoério e de outras
cidades que vieram morar aqui por causa da Viacao Férrea. Existiam varias
profissbes como falei antes, era uma grande estrutura que precisava de mao
de obra. Eram agentes de estacdo, telegrafistas, secretarias, maquinistas,
foguistas, guarda-freio, guarda-chave e tantas outras. Acho que a maior parte
das familias de Pedro Osério hoje tem um ex-ferroviario, porque o emprego
e o salario na época eram bons e tudo girava em torno da ferrovia (Milton
Vaghetti, 2004).

Essa sensacdo de nostalgia e tristeza perpassa o relato de seu Milton Leal,°
magquinista que ingressou na Rede em 1954 na funcéo de foguista, fez o concurso e
mudou para maquinista em 1970. Segundo seu relato, era maravilhoso trabalhar como
foguista, mas maquinista era muito melhor. “Foguista era trabalho bracal, andava sujo
e magquinista viajava limpinho, néo tinha esforco fisico e podia andar até de gravata,
porém o uniforme era muito lindo”. Aposentou-se aos 46 anos, contra a vontade do
seu superior que tentou convencé-lo a ficar, mas queria viver, pescar e acompanhar
o carnaval. Diante da insisténcia da chefia, afirmou que ficaria se ele prometesse que
trabalhar mais ou menos 10 ou 15 anos o deixaria rico. A resposta foi “estas pedindo
uma coisa impossivel”’, ao que seu Milton devolveu com uma decisao definitiva: “- Em
carater irrevogavel ndo me pergunte mais, quero me aposentar”. A sua narrativa
percorre suas lembrancas e apresenta uma imagem de uma cidade que seria melhor

do que a do presente.

Entédo, tenho tantas recordagdes que eu fico até hoje que sou sincero, tem
horas que me d& vontade de chorar ao me lembrar das familias que foram
embora, naquela época era Vila Olimpo, era melhor que hoje cidade de Pedro
Osoério, melhor que hoje, as pessoas que vivem assim com a minha idade
devem se recordar, ficou apenas os netos, os bisnetos ai, que tem
recordac6es dos avds, enfim, por ai afora (Milton Leal, 2004).

As reminiscéncias de seu Milton trazem a imagem de um lugar que teve uma

influéncia enorme dos ferroviarios e que passou por um “naufragio, fracasso total” com

19 Milton da Silva Leal, 70 anos. Entrevista realizada por Darcimary Moraes nos dias 16 e 17 de janeiro
de 2004.
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a decadéncia dos trens. Olha com tristeza os prédios em ruinas e o esquecimento dos
“tempos maravilhosos”, pois algumas pessoas idosas se recordam, mas a juventude
s6 vai saber se alguém contar. E ainda assim, quando um idoso fala sobre esse
passado, “fica que nem a histéria da carochinha”. Em sua explicagao popular, ele quis
dizer que as novas geragdes ndo conseguem acreditar que havia uma “outra cidade”,
cujos tracados estdo, aos poucos, sendo apagados pelo tempo. Que tudo parece uma
mentira inventada para entreter as criangas ou que nao passa de “coisas de velhos”.

Essa constatacdo do entrevistado se insere na perspectiva de Ecléa Bosi
(1994), na qual apresenta o papel das “memarias dos velhos” na sociedade e discorre
sobre 0 menosprezo de suas lembrangas. A autora afirma que a memoria de trabalho
nao se trata de mero saudosismo, pois “aquilo que se viu e se conheceu bem, aquilo
gue custou anos de aprendizado e que, afinal, sustentou uma existéncia, passa (ou
deveria passar) a outra geragdo como um valor” (Bosi, 1994, p. 481). Seu Milton viveu
o trabalho ferroviario em duas fungfes distintas que marcaram suas memoarias, 0

foguista que enfrentou condi¢des arduas e o maquinista orgulhoso do seu uniforme.

Figura 20 — Formatura dos maquinistas (década de 1950)

Fonte: Acervo particular de Jodo Carlos Bittencourt.

Sentimento similar é identificado nas palavras de seu Jodo Alberto,?° que diz

parecer mentir guando conta sobre o passado ferroviario em Pedro Osério e que por

20 Jodo Alberto Rodrigues Gongalves, 75 anos. Entrevista realizada por Darcimary Moraes no dia 24 de
janeiro de 2008.
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“ter idade”, suas lembrancas sao vistas como saudosimo. Considera-se que,
infelizmente, uma sociedade estruturada na tecnologia e no consumismo nao valoriza
“a experiéncia de escutar a histéria de vida das pessoas” e a situagdo se agrava
guando as vozes séo de pessoas idosas, consideradas ultrapassadas pelo presente
(Valenca; Reis, 2015, p.266). Essa atitude de desacreditar ou menosprezar as falas
de quem viveu outra época, muitas vezes, culmina no silenciamento progressivo das
memoarias. O foguista e auxiliar de maquinista descreve uma cidade movimentada e
com muitas atividades cotidianas. Cita um efetivo de 732 empregados nos depdsitos
e 135 nas oficinas da via permante, fora os itinerantes que ocupavam os alojamentos
e o hotel. Para ele, era uma verdadeira familia ferroviaria, na qual “todo mundo se
conhecia e se dava bem, era uma uniao”. Participavam efetivamente da organizacéo
do carnaval e possuiam um bloco carnavalesco com cerca de 150 ou 200 pessoas.

Jodo Alberto descreve a representacdo do Clube Ferroviario e seu papel de
grande importancia na sociedade de Pedro Osoério, com atividades esportivas
variadas, festas e programas de auditério. Além disso, antes da chegada do radio na
localidade, desenvolvia uma programacéo de servigo do alto falante instalado em seu
campo. Era uma imitagdo dos programas de radio, com informacdes e musicas. Relata
o triste incéndio que gueimou praticamente tudo da sede do Clube em 1962 e que,
por ter acabado de passar por uma reconstrucao apos a enchente de 1959, nao teve
recursos para conseguir se reerguer novamente da mesma maneira que era antes.?*
Determinados acontecimentos se repetem nas narrativas dos entrevistados. Embora
suas experiéncias sejam diversas, 0s acontecimentos ainda sdo de certa maneira
vividos em suas recordacdes.

Seu Nede?? deixa claro que néo sente falta do trabalho ferroviario, mas lembra
dos colegas, das horas boas e amargas. Ingressou na Viacédo Férrea no ano de 1951,
como auxiliar de foguista e depois se tornou foguista. Era um servico muito pesado e
com carga horaria puxada. Como era um trabalhador provisério, em 1954 foi desligado
sob a justificativa de cortes de gastos. Entretanto, no mesmo ano conseguiu uma vaga
na mecanica do depdsito, o que acabou sendo melhor por ndo precisar viajar. Em

1970, com as remodelacfes da Rede e o fechamento do depdsito, foi removido para

21 Esse assunto sera abordado novamente no capitulo 4.
22 Nede Luiz Souza, 77 anos. Entrevista realizada por Darcimary Moraes nos dias 30 de junho e 2 de
julho de 2008.
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Rio Grande, onde ficou até se aposentar em 1980 nas fun¢des de artifice de mecanica
e encarregado de turma. Apesar das suas memarias tristes, reconhece que o
encerramendo da Viacao Férrea impactou muito Pedro Osério: “foi um fracaso enorme
para a cidade, nunca mais se aprumou” e as enchentes contribuiram para a destruicao
de tudo. Considera um desastre enorme que dificultou o emprego e favoreceu a saida
dos filhos para outros lugares.

O entrevistado recorda as atividades no Clube dos Ferroviarios, as
apresentacgdes dos artistas com os quais se identifica: “eu era um dos artistas. Eu
cantava, gostava muito de cantar; um bolero, uma valsa, eram as musicas da época”.
Demonstra tristeza ao citar o incéndio da sede do clube e levanta a hipétese de ter
sido um ato criminoso. Atualmente, o apito do trem de carga que passa pela cidade,
o faz lembrar das amizades, da vivéncia e das lutas para garantir os direitos dos
ferroviarios. Sente saudade daquele tempo e acredita ser algo comum aos idosos
pois, “vai ficando mais velho, vai ficando cheio de tristeza das coisas passadas que
ficaram para tras”. Ao final de sua entrevista, expressa a sensacao de ter feito parte
de uma cidade do passado, desconhecida pelo presente.

Por fim, tive a oportunidade de conhecer o seu Carlinhos,?® um ferroviario
aposentado que se orgulha da idade e de sua memoaria preservada. De forma cordial
e solicita me contou que comecgou sua carreira na carvoaria em 1956 e prosseguiu
para a funcao de foguista até o encerramento da sua atividade laboral em 1983. Era
filho de ferroviario e teve muita indicacao de outros trabalhadores por ser jogador de
futebol. “Naquele tempo n&o tinha concurso, davam preferéncia para filhos de
ferroviarios”, mas o chefe de depdsito o questionou pela quantidade de pessoas que
o indicaram: “me diz uma coisa tu és jogador de futebol? Porque uns 50 pediram vaga
pra ti”. Relembrando o episddio, ele sorriu e disse que era jovem e atrevido, por isso
respondeu ao chefe afirmando que era seu direito ocupar a vaga, por ser filho de
ferroviario.

Sendo assim, além de trabalhar na Rede, jogou no time do Ferroviario e na
década de 1980 montou um time feminino de futebol. O inicio da conversa me
propiciou uma reflexdo sobre a responsabilidade em trabalhar com fontes orais. Nos,
pesquisadores, muitas vezes ndo percebemos o compromisso que assumimos ao

entrevistar pessoas. Coletamos 0s dados necessarios e hao retornamos para mostrar

23 Joao Carlos Bittencourt, 89 anos, foguista aposentado. Entrevista realizada por mim no dia 14 de
dezembro de 2024, em sua casa na cidade de Pedro Osorio.
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o que foi feito com as informacdes. Essas pessoas ndo sao apenas fontes, mas vidas
repletas de experiéncias e memorias que tem o direito de retorno por parte do
pesquisador. O entrevistado se mostrou preocupado com a finitude e disposto a
contribuir para o registro das suas memoérias e da histéria dos ferroviarios em Pedro
Osorio:
Tu vais fazer uma entrevista assim, é trabalho que tu vais fazer, né? Sobre
a Rede Ferroviéria, né? [...] No meu setor de foguista ndo existe, sé existe
eu. Nas maquinas, magquinista existe uns trés ou quatro. Morreram tudo.
Esse pessoal aqui morreu tudo. Entéo, eu sou um dos poucos que existe e
estou ldcido ainda. E os caras ndo me procuram ou quando me procuram
ndo fazem um livro. [...] Eu...me da vontade de me oferecer pra fazer um
livro de Pedro Osoério, do futebol e da rede ferroviaria. [...] Tudo esta
terminando e eles ndo me procuram para pegar dados. Algumas pessoas
vém aqui, mas nao sei o que é feito depois (Carlinhos, 2024).

Dentro das possibilidades, expliquei um pouco do que se tratava a pesquisa e
de como eu usaria o seu relato, uma contribuicdo inestimavel na busca dos tragados
de uma cidade ferroviaria esquecida na névoa do passado. A partir desse momento
ficou feliz em rememorar suas vivéncias ferroviarias. Ao longo do tempo, reuniu um
acervo particular de fotografias, documentos e condecora¢cdes que recebeu pelos
servicos prestados a comunidade local. Mencionou ser apaixonado por fotografias
impressas e que possui uma certa quantidade de registros diversos acomodados em

pacotes e caixas.

Figura 21 — Jodo Carlos Bittencourt (Carlinhos)

Fonte: Elaborada pela autora (2024).
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Assim como exposto em outras narrativas, seu Carlinhos mencionou nao sentir
saudade da Rede, do trabalho em si, porque passou muitas dificuldades. Mas, diz ter
saudade dos alojamentos, dos encontros, da convivéncia diaria, ou seja, da vida entre
os ferroviarios. Quando ficava na carvoaria gostava de escutar as “novidades” que os
colegas traziam das viagens. Certa vez falaram sobre um lugar, um rio no qual as
gurias tomavam banho e ficavam abanando para eles no trem. Ele ficava com muita
vontade de viajar, mas nao falava nada. Até que um dia surgiu uma oportunidade de
trabalhar com um maquinista negro, que ninguém queria acompanhar “ele era todo
metido, viajava de gravata”. Inicialmente, teve um pouco de receio, pois 0s
magquinistas detinham poder e prestigio para demitir um foguista. Entretanto, resolveu
arriscar e aceitou trabalhar com “o homem entonado”?* e se deram muito bem.

Reconhece Pedro Osério como uma cidade ferroviaria que cresceu muito em
funcéo dos trens de cargas e de passageiros. A rede despachava qualquer coisa e a
estacao era o centro das atencdes toda vez que chegava um trem de passageiros. As
pessoas se aglomeravam la para observar o movimento, chega a fazer uma estimativa
de que entre cerca de duzentas pessoas, somente cinquenta iriam viajar, os demais
apenas estavam assistindo o ir e vir das pessoas: “a gurizada vendia laranja, pastel e
carregavam as malas para o hotel que ficava em frente a praca da estagao”. Segundo
ele, o comércio era forte, na verdade tudo era forte. Havia olarias, transporte de pedras
do Matarazzo, a Cooperativa dos ferroviarios, futebol forte, cancha de carreira, chegou
a ter uma pista para “avido teco-teco”, fabrica de massa, cinemas e duas fabricas de
café. Ele vé “uma cidade que poderia ser outra. Se nao tivesse mudado, poderia ter
um porte maior”. Para ele, tudo ficou estagnado com a decadéncia da Rede e passivel
de cair no esquecimento.

Todos esses olhares e narrativas se constituiram em torno de um ponto em
comum, as vivéncias construidas a partir de sua relagdo com o trem. No entanto, o
enfoque e a conducéo das entrevistas diferem entre si conforme objetivos tracados
pelos entrevistadores. Decker e Kneipp (2011), responsaveis pelo documentario "Nos
Trilhos da Memaria",?® obra idealizada pelo Memorial da Justica do Trabalho do Rio
Grande do Sul, apresentam uma discussao neste sentido. Mencionam que uma

produgao de video é “bem mais atrativa e mobilizadora das vontades do que a de

24 Expressao popular utilizada para definir uma pessoa considerada altiva.
25 Disponivel em https://www.youtube.com/watch?v=JByHxdZeOFg. Acesso em 04 de fev de 2025.
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tomada de entrevistas para fins académicos, pois o retorno da participa¢ao no primeiro
veiculo é certamente mais mensuravel e acessivel” (p.149). Por outro lado, segundo
0s autores, a transmissdo de um legado em forma de imagens em movimento torna
mais vivido o sentimento de permanéncia das memorias. Até mesmo o local, a técnica
e 0 momento podem alterar as evocacdes, tornando-as mais emotivas ou reticentes.
As entrevistas do “Projeto Trem da Saudade” refletem o contexto pandémico
de incertezas e a necessidade de registrar para a posteridade. Os depoimentos
coletados pela professora Darcimary buscaram atender seu objetivo de pesquisa
direcionado pela evocacgao de suas proprias lembrangas, imagens intensas e vivas do
apito do trem e sua movimentacdo.?® No meu caso, por ser alguém que ndo pertence
a localidade, foi indispensavel a intermediacdo de conhecidos em comum e, na
maioria das vezes, uma explicacdo detalhada das minhas pretensbes. Mas, para
localizar uma lembranca do passado ferroviario de Pedro Osério, “é preciso desenrolar
fios de meadas diversas, pois ela é um ponto de encontro de varios caminhos, é um
ponto complexo de convergéncia dos muitos planos do nosso passado” (Bosi, 1994,
p. 413). Do contrario seria impossivel saber como foi a outra cidade, aquela que é
enaltecida pelas narrativas e da qual os entrevistados nem gostam de recordar por

sentir o impacto de sua auséncia no presente.

3.2. Os “aedos” de Pedro Osério: lembrangas e esquecimentos

Eu sou passageiro nesse trem, eu carreguei muita
histéria nesses vagdes. Vontade de escrever ou
passar para alguém. Deixar gravado para alguém

saber que o trem passou por aqui.

Juca do Basilio

% Conversa informal realizada com a professora Darcimary Moraes no dia 14 de dezembro de 2024,
em sua casa na cidade de Pedro Osorio.
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Seu José Eugénio,?’ conhecido como “Juca do Basilio”, ndo fez parte da familia
ferroviaria por meio de ligacdes de trabalho. Entretanto, sua conexéo e construcéo de
memoria individual se deu ainda na infancia. Nasceu na localidade de Basilio, uma
comunidade fundada em 1884 em funcdo da instalacdo da via férrea Rio Grande-
Bagé. Localizada a cerca de 30km de Pedro Osorio, atualmente pertence ao municipio
de Herval. Ele morava proximo a estacao que fazia parte do entroncamento da estrada
de ferro Rio Grande-Bagé com o ramal que conectava Pedro Osorio a Jaguarédo. Sua
mae tinha um restaurante frequentado por trabalhadores da Rede e muitas vezes, ela
preparava alimentos que levavam para o dia de trabalho na linha férrea. A convivéncia
diaria e profunda com os ferroviarios |he trouxe amizades e despertou o interesse em
pesquisar e conhecer mais sobre o trem, seu meio de locomocéo frequente. O
aprofundamento na histéria do trem, fonte de emprego e renda na regido, o levou a
desenvolver uma “grande emog&o” em torno do “criador de civilizagdes”.?®

Seu Juca é a representacdo local dos diversos “aedos” que lutam pela
preservacao das reminiscéncias ferroviarias no Brasil. Saudosistas, entusiastas ou ex-
trabalhadores buscam salvaguardar bens materiais e as memaorias de um grupo que
teve uma representatividade expressiva na formacéo de diversas cidades. De acordo
com Ménica do Carmo (2014, p. 20), “atuaram e ainda agem como verdadeiros
guardibes da memoria ferroviaria, cuidando dos documentos, dos mobilidrios e dos
objetos, além de manter em razoaveis condi¢des as edificagdes”. Outra tentativa de
preservacao é a organizacdo de informacdes e acervos fotogréaficos atravées das redes
sociais e sites na internet. A exemplo disso, podemos citar a Associacao Brasileira de
Preservacao Ferroviaria — ABPF, que procura reunir “interessados na preservagao e
divulgacao da historia da ferrovia brasileira”?® e também possui acervos fisicos em
algumas regionais. Portanto, apesar das questdes complexas que envolvem a relacao
entre histéria e memaria, ndo se pode deixar de considerar a relevancia desses
‘guardides”. Seu Juca também é atuante nas redes sociais, em seu perfil do
Facebook, partilha informacdes e imagens que demonstram afeto e cuidado com as
memarias reunidas por ele em sua busca. Um exemplo € a imagem seguinte, no qual

ele identifica o trem de Jaguardo, partindo da bifurcacao da linha Rio Grande — Bage,

27 José Eugénio A. Perez, 76 anos, aposentado da CEEE. Entrevista realizada por mim no dia 15 de
julho de 2023, em sua casa na cidade de Pedro Osorio.

28 Expressao repetida diversas vezes durante a entrevista.

29 https://www.abpf.com.br/ Acesso em 20 set. 2024.
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no ramal Basilio. Nesse registro, a legenda diz: “BASILIO — Trem de Jaguar&o vai
partir! — 1972. Jorge Bigode (guarda-freio), Manuel Correia (mestre de linhas) e Dilson

(buffet), faceiros aguardando o tilintar do Sino”.

Figura 22 — Trem de Jaguarédo (1972)

Fonte: Acervo particular de José Eugénio A. Perez (Juca do Basilio).

No que se refere a Pedro Osorio, recorte espacial da pesquisa desenvolvida, o
relato mnemonico de Juca traz uma percepcao de uma cidade que nasceu com o apito
do trem e cresceu com a ferrovia. Aponta um comércio que se desenvolveu a partir
da circulacéo de pessoas que vieram de fora e até mesmo de outros paises em funcao
da ferrovia. Esse € o caso dos libaneses que teriam chegado pelo porto de Rio Grande
no inicio do século XX e utilizado o trem para se deslocar até a Estacdo Piratiny, onde
abriram casas de comércio e se tornaram residentes.

De acordo com ele, a forca ferroviaria era muito grande, pois movimentava a
engrenagem financeira e econémica da cidade. Além disso, promovia investimentos
na area social e cultural, como a construcdo de casas das vilas ferroviarias, a
cooperativa, a farmécia, a sede social de convivéncia, o time de futebol de campo,
futebol de saldo e o pavilhdo de cancha de bocha. Tudo isso contribuiu para que o
lugar adquirisse suas primeiras caracteristicas de cidade com eventos e cinemas que

exibiam suas estreias quase de forma simultanea as da capital. Havia dois cinemas,
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0 Marchese e o Cine Teatro Esperanca (1957-1988), “com excelentes condigdes
técnicas e capacidade para mais de 700 pessoas” (Caldas, 1990, p. 96), que hoje faz
parte apenas da memoria e parte de sua estrutura € um estabelecimento comercial
denominado Loja Rosa, na rua Presidente Vargas. No registro compartilhado por
Marcelo Gil, pode-se ver o cinema em pleno funcionamento, provavelmente na década
de 1980.

Figura 23 — Cine Esperanca

Fonte: Acervo particular de Marcelo Gil.

Ao longo da entrevista, efetuada por mim, percebe-se uma narrativa repleta de
emocOes que oscilam conforme as lembrancas evocadas e a tristeza pelo
apagamento do que denominou como “cultura do trem”, uma cultura que foi extirpada
e trocada. Entretanto, reconhece que tem relacdo com as mudancgas definidas pelo
tempo, algo que faz parte do passado e nao pode ser transposto para o presente. Seu
Juca diz que isso ndo aconteceu pela comunidade desprezar o trem, mas sim pela
falta de conhecimento das pessoas que deixaram de manter as memoarias do trem.
Lamenta que dia a dia as lembrancas se desmancharam e que, dentro de alguns anos,
ninguém mais vai saber que teve uma rede ferroviaria em Pedro Osorio. Sua
preocupacdo estimula suas publicacdes constantes em sua pagina pessoal na rede

t

social Facebook: “OLIMPO — Lembrangas que ficaram...”, assim diz a legenda da
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imagem publicada pelo depoente, datada de outubro de 1947, na qual se encontra o
magquinista Florisman Avila Marques com foguista e guarda-freios “junto a sua

flamante locomotiva”.

Figura 24 — Trabalhadores da locomotiva na Vila Olimpo (1947)

Fonte: Acervo particular de José Eugénio A. Perez (Juca do Basilio).

Seu Juca mantém um acervo pessoal e considera fundamental preservar essas
memorias “vivas”. Inclusive, iniciou a escrever um livro e deixou parte desse material
datilografado com um amigo que iria propiciar a impressao, mas essa pessoa faleceu
e ele ndo conseguiu mais localizar o que havia escrito. Afirma que gostaria de registrar
ou gravar para alguém no futuro saber que o trem passou por aquelas terras e formou
uma “irmandade” que proporcionou o progresso. Para ele, relembrar desperta muita
emocao, pois sempre viajou de trem, teve algumas namoradas ao longo das estagcbes
e muitos casamentos aconteceram porque as familias se conheceram nos trens.
Tenta traduzir em palavras seu envolvimento com o que chama de “grande criador de
civilizacoes”.

A minha emoc¢&o maior, eu comento aqui com as pessoas, administradores,

essas coisas...6 a maquina a vapor. O apito do trem, a maquina a vapor, o0
carvao, o cheiro da fumaga invadindo os vagdes, entrando pela janela...era
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lindo demais! Entdo, o meu conhecimento hoje que eu tenho, a minha
emoc¢ao que eu tenho hoje, sinceramente...é um prazer oculto que s6 eu
consigo entender (Juca do Basilio, 2023).

De acordo com sua percepc¢ao, a histéria de Pedro Osoério se escreveu em cima
do trabalho, da batalha e da luta da familia ferroviaria. Apesar de todo o avanco e das
boas lembrancas, também relata acidentes e tragédias na linha, bem como uma
revolta motivada pelo avango da “gripe espanhola”. De acordo com suas informacdes,
nas tratativas de construcdo do ramal de Jaguardo em 1919, engenheiros e técnicos
teriam trazido consigo a moléstia.*° Os funcionarios se contaminaram, as pessoas
culparam os ferroviarios pela disseminacdo da doenca e intentaram colocar fogo no
alojamento deles. A fim de conter os populares, os agentes federais da policia
ferroviaria precisaram se deslocar de Pelotas para apaziguar os animos e colocar fim
ao movimento. Seu Juca afirma que esses acontecimentos sdo completamente
desconhecidos por falta de pesquisa para divulgar e preservar essa historia.

Mencionou suas diversas tentativas de solicitacdo junto a gestao publica para
viabilizar um espago para servir de repositério de memorias ou até mesmo incentivar
o desenvolvimento do turismo local com passeios de trem. Afinal, o trem n&o acabou,
ele ainda passa regularmente levando carregamentos para o porto de Rio Grande.
Sempre que possivel, pleiteia a reforma e conservacdo dos prédios do antigo
complexo ferroviario, hoje ocupados pela administracdo municipal. Segundo ele,
‘lamentavelmente, ninguém da cidade se importa com o que estamos falando aqui”,
ou seja, dao lugar a modernidade e a formacéo de novas memorias. De forma alguma
se opBe ao processo, mas ignorar um passado ferroviario é apagar memorias e parte
da historia local. Para ele, Pedro Osorio tem tudo a ver com o trem, mas tudo esta
caindo no esquecimento.

Seu Juca nado é s6 um “entusiasta do trem”, como ele costuma se identificar,
mas um pesquisador preocupado em buscar fontes e confirmar as informacdes que
ele coletou ao longo de sua vivéncia com os ferroviarios e outros exploradores dos
horizontes ferroviarios. “A memdria e a identidade dele e de tantas outras pessoas se

materializam e solidificam nas suas fotografias, recortes de jornal, artefatos, livros

30 Além das informac6es orais repassadas por seu Juca do Basilio ndo encontrei nada referente a
esse acontecimento. A Unica informagéo apurada foi uma paralisagao do projeto do ramal que foi

retomado e finalizado pelo 1° Batalhdo Ferroviario do Exército entre 1929 e 1931, de acordo com

Cunha (2023, p. 233).
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colecionados e nas exposigdes que faz” (Schmitz, 2019, p.64). Seu acervo surgiu do
anseio em deixar um “legado” para o futuro e manutengao da memdria e historia local.
Schmitz (2019) considera seu Juca um mediador entre a memoria de si e dos outros,
um auxiliar na construgdo de uma identidade ferroviaria na cidade. Na imagem abaixo,
seu José Eugénio A. Perez, o Juca do Basilio, posa no cenério organizado em sua

sala, com livros e banner sobre a trajetoria ferroviaria.

Figura 25 — José Eugénio A. Perez (Juca do Basilio)

Fonte: Elabora pela autora (2023).

Por outro lado, a entrevista realizada com o professor Dr. Marcelo Gil,3! atuante
pesquisador e historiador local, corrobora em muitos aspectos o depoimento de Juca.
Segundo ele, a cidade ja possuiu uma identificacdo maior com o trem e por diferentes
variaveis se enfraqueceu, mas ainda persiste. O problema ja comeca com a

interpretacdo equivocada da origem de Pedro Osoério atrelada a Estancia Paraiso, que

31 Marcelo Freitas Gil, 48 anos, professor do IFSUL, campus CAVG. Graduado em Historia (1999) e em
Direito (2005) pela Universidade Federal de Pelotas (UFPel). Especialista em Midias Integradas a
Educacao (2010) pelo Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia Sul-rio-grandense (IFSUL).
Mestre em Ciéncias Sociais (2008) e Doutor em Educacéo (2014) pela Universidade Federal de Pelotas
(UFPel). Entrevista realizada por mim no dia 15 de julho de 2023 em Pedro Osorio.
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por sua vez também é alvo de confusdo no que se refere as suas instalagfes. Nesse
ponto, Marcelo Gil, esclarece as duvidas por mim levantadas nas discussdes iniciais
do primeiro capitulo. A partir de suas pesquisas, confirma que o casardo da entrada
da cidade é Sede da Estancia Santa Cruz e ndo tem relacao alguma com a formacao

do povoado.

Pedro Osorio se originou em torno da estacéo, prova disso € que as ruas
mais antigas e constru¢cdes mais antigas de Pedro Osério estdo no entorno
da estacdo. Se nos formos ali na rua Herculano de Freitas, que fica nos
fundos de onde era a estacéo [...] ali ficam as constru¢des mais antigas ainda
existentes, nés temos dois casardes ali que sdo das décadas de 1890. Pedro
Osério ndo se originou da Estancia Paraiso, mas sim de Uma Estacao
Ferroviaria (Marcelo Gil, 2023).

Ao afirmar que o nucleo urbano de Pedro Osério se constituiu em torno da
estacdo e do trem que movimentou o povoado de Maria Gomes, 32 também menciona
0 papel das cheias do rio Piratini na mudanca dos tracados da cidade. As inundacgdes
fizeram a populacdo se deslocar para a regido mais alta, onde havia sido construida
a Igreja, na Corte Sao José, ao lado do atual Saldo Paroquial. Mas, devido a grande
vinculagdo com arede ferroviaria e a relevancia da estacéo, os dois nucleos acabaram
se ligando novamente. Os trens de passageiros movimentaram a localidade e serviam
como uma espécie de diversdo. Relata o exemplo de seus familiares que moravam
no interior e se dirigiam ao povoado de carro¢a para vender seus mantimentos uma
vez por més. O trem era uma atracao para seus tios, que eram criangas na época,
“Olimpo era o lugar do trem”.

Pedro Osoério possuia uma grande identificacao ferroviaria, com uma estacao
de trens de passageiros, trabalhadores da rede, oficinas de locomotivas, vilas,
cooperativa e até mesmo uma escola que era administrada por um grupo de freiras.
Havia um grande contingente de trabalhadores, tanto que a rua das Flores é descrita
até hoje como um lugar habitado por ferroviarios, inclusive, com um pértico na sua
entrada. Esse espirito era tdo forte que podia ser observado na questdo eleitoral,
historicamente vinculado ao PTB, partido sempre vitorioso entre os representantes
desse grupo que se destacou por suas lutas. Segundo Marcelo Gil, desse grupo se

originou os “Funaristas”, familias inteiras relacionadas aos operarios dos caminhos de

32 Primeira denominacéo da localidade que também se chamou Estacdo Piratiny, Estacéo Ivo Ribeiro
e Vila Olimpo.
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ferro, que realocaram seus votos para o PDT na figura de Edidem Funari, politico que
representava o ideal trabalhista e chegou a ser eleito prefeito.2

De acordo com o depoente, as geracdes antigas falavam muito sobre essas
memorias ferroviérias porque o trem era uma questao mais presente. As modificacdes
em relacdo aos trens de passageiros que deixaram de chegar na década de 1990 e o
fim da movimentacéo das diligéncias que ligavam a estagdo a outras localidades34,
provocaram o inicio do esquecimento dessa historia. Aos poucos, ao longo do tempo,
as pessoas deixaram de falar sobre isso e as lembrancas ficaram esmaecidas, pois
“o trem de passageiros dava uma outra dimensao ao trem”, perder o trem significou o
silenciar de um passado. Diversos acontecimentos deixaram de ser contados, tal
como a reunido dos comandantes militares da Revolucéo Federalista (1893-1895) na
estacdo, com o objetivo de negociar e lavrar a ata preliminar para posterior aprovacao
e assinatura da paz. Uma decisdo que foi “tomada ali, uma estagdo importante no
trajeto [...] acredito que, atualmente, pouco se fala sobre isso”.

Outra questdo que propiciou a reducdo e até mesmo o desaparecimento da
vinculagdo do trem com Pedro Osorio se deve a auséncia da tematica nas escolas.
Marcelo Gil percebe claramente que muitos integrantes das novas geracoes, que hoje
estudam na escola béasica, ndo sabem que o prédio da prefeitura foi uma estacao
ferroviaria, em contrapartida as “geracdes anteriores que tinham isso muito mais forte
na memoria”. Lembra da sua época de estudante e da amiga, filha e neta de
ferroviarios que costumava visitar na Orqueta, uma regido da cidade que tinha forte
ligacdo ferroviaria. A casa dela era cheia de objetos relativas ao trem e possuia
diversas fotografias expostas. Menciona a relevancia desse assunto a ser explorado
e trabalhado, pois “precisa ser mais falado, principalmente nas escolas” e as pessoas
precisam saber “dessa historia que, infelizmente, por diversos fatores vem até mesmo
se perdendo”. De acordo com ele, o equivoco de interpretacdo sobre a origem da
cidade de Pedro Osério é ensinado por professores nas escolas com base numa
origem ligada a uma estancia que nao se localiza no local afirmado. Essa construcao
errbnea da historia acaba contribuindo para uma descontinuidade e certo
silenciamento da trajetoria ferroviéria.

[...] Tomam como parametro a ideia que esté registrada num livro, que Pedro
Osdrio se originou de uma estancia que nunca foi onde se imagina que seja.

33 Eleito em 1996 para a gestdo 1997-2000.
34 A construgdo do ramal Jaguardo reduziu o uso das diligéncias em 1932.
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Que tem um marco para se comemorar a estadia de um personagem
histérico, que na verdade néo esteve ali [...]. Entdo, é uma série de equivocos
gue vao sendo perpetuados ao mesmo tempo, que h& um silenciamento do
gue de fato ocorreu, por uma falsa interpretagao” (Marcelo Gil, 2023).

Na finalizacdo da entrevista, fala sobre um terceiro aspecto coadjuvante no
encadeamento do esquecimento e ruptura de um passado. Diante de todas as
mudancas e limitagbes estruturais enfrentadas pela cidade, muita gente vai embora
em busca de outras oportunidades. No que se refere a sua geracao, ele foi o unico
gue, basicamente, ficou em Pedro Osoério. Assim como outros, estudou na Escola
Técnica em Pelotas, mas optou por permanecer na “sua terra”. Muitos foram embora
para outros estados e, por ndo estarem mais na localidade, perderam a vinculagéo e
suas memorias deixaram de ser contadas. A seguir, um registro do professor Marcelo

Gil ao longo do seu depoimento.

Figura 26 — Marcelo Gil

Fonte: Elabora pela autora (2023).
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Entre lembrancas e esquecimentos, na luta contra Cronos, esses dois
exemplos que podem ser equiparados aos antigos “aedos”, atuam como
personificagdo das vozes que ecoam pelo “Olimpo” no conflito entre memoaria e
histéria. Seu Juca do Basilio, o “guardido da memoaria ferroviaria” e Marcelo Gil,
reconhecido historiador da cidade de Pedro Osorio, propiciam discussées relevantes
ao processo de construcdo do conhecimento historico. Representam uma parcela de
resisténcia ao tempo, cuja tendéncia é o silenciamento, seja ele consciente ou nao.
Claro que ocupam lugares diversos em seus respectivos lugares de fala, mas ambos
acabam convergindo, de certa forma, em suas memorias e partilhando suas
pesquisas. Seu Juca ndo se restringe a sua memoria, faz muitas leituras, acessa
fontes e conhece producdes académicas sobre a tematica. Por sua vez, mesmo se
utilizando das fontes de maneira critica, o professor e historiador Marcelo possui um
envolvimento afetivo e politico®® com a questéo ferroviaria. Frequentemente, os dois
sdo consultados como suporte nas tentativas locais de preservacdo da memoaria e
histéria da cidade, sao “autoridades” nas leituras do passado e suas relagdes com o

presente.

3.3. Passado e presente: uma contraposi¢cdo de memorias.

O futuro agarra sua méo
Serd que é o trem que passou
Ou passou quem fica na estacao?

Oswaldo Montenegro

Os versos da musica “Estrada Nova” inspiram uma reflexao que remete as
temporalidades que tracam a escrita de uma cidade, ou seja, as diversas percepcdes
e experiéncias humanas no espaco ocupado. O trem que passou sempre evoca
memorias afetivas e saudade, mas a pergunta dubia de Oswaldo Montenegro também
se aplica ao “Olimpo da época dos trens”. Afinal, quem passou? O trem ou quem fica
na estacao? Aqui ha uma contraposicdo de memoérias. Um passado que ocupa as
reminiscéncias de quem vivenciou o cotidiano ferroviario, seja como trabalhador,

familiar ou usuario desse sistema que revolucionou 0s meios de transportes na

35 J4 acompanhou seu Edidem Funari no pleito eleitoral como candidato a vice-prefeito de Pedro Osério,
pelo Partido Democratico Trabalhista (PDT).
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segunda metade do século XIX. A visdo de uma cidade que nasceu e pulsou a partir
do apito do trem, mas que cedeu lugar ao futuro e aos novos tracados redefinidos por
ele. Por outro angulo, hd um presente que esqueceu ou sequer foi informado dessa

outra cidade adormecida pelo tempo.

Figura 27 — Eloah e sua sobrinha na Estacéo Basilio

Fonte: Acervo particular de José Eugénio A. Perez.

A imagem acima pertence ao acervo do seu Juca e foi registrada na Estacao
Basilio, na década de 1960. O trem de carga levava a mudanca de Eloah da Silva
Goulart e seus familiares de Bagé para Pedro Osério. Eloah® nasceu no interior de
Pedro Osdrio, onde havia uma parada de trem, a Parada Cruz, e se criou viajando,
pois o Unico transporte era o trem. Em sua familia havia muitos trabalhadores
ferroviarios e, por isso, teve muito contato com a estrada de ferro. Por parte de méae,
seu avo era chefe de trem de carga, o tio mais novo, chefe de trens de passageiros e
0 mais velho era conferente da Estacdo de Rio Grande. Por parte de pai, o tio Raul
era mestre de linha, tio Pedro feitor, tio Felizardo trabalhador de linha. “Papai também

foi trabalhador da linha, mas pediu as contas para cuidar do pai dele [...] e depois

36 Eloah da Silva Goulart, 79 anos, “tiete do trem”. Entrevista coletada por seu sobrinho Jocarlos Goulart
Alberton no dia 18 de agosto de 2024, em Pedro Osorio.
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quando o pai dele faleceu, ele voltou a trabalhar na Rede” por algum tempo. A maioria
dos primos de sua mée também faziam parte da Viac&o Férrea: “o Alvaro, o Gilmar, o
Cléo, o Fernando, o Jaime, todos ferroviarios”. Quando passou a residir em Pedro
Osdrio, passou a frequentar a Estacdo para ver o movimento e se identificou como
outras mocgas que partiihavam do mesmo interesse, uma tiete do trem. Entre suas
andancas e viagens conheceu Bira, maquinista que fazia a linha Rio Grande-Bagé e

se tornou 0 seu amor.

A gente se conheceu na estacdo, ele estava com o trem dele parado, que ia
para Rio Grande, dando cruzamento para o passageiro e eu ia para o Cruz,
a gente s6 se enxergou ali. Depois, quando eu voltei, dai mais uns dias, era
verdo, nds iamos pra praia na ponte, eu e a minha turma de colegas e ele
estava na beira da maquina, também indo para Rio Grande, a gente se viu
mais uma vez. Depois, na préxima, outra viagem dele, ele estava parado
esperando, também, o cruzamento e ai que a gente se aproximou e batemos
um papo sentados na Praca da Estacdo. Ai depois a gente foi se vendo, fui a
um baile no Flamengo, em Bagé, e 14 a gente dancou e se namorou. Ele
continuou vindo para ca, a gente hamorou quatro anos, tivemos uma filha,
gue hoje estd com quarenta e oito anos, e o namoro continua. Cinquenta e
dois anos de namoro e eu considero um namoro (Eloah, 2024).

A narrativa de Eloah descreve a influéncia do trem na construcao de relagdes
sociais e amorosas da época. Suas palavras transmitem nostalgia e detalhes de uma
época com “bastante movimento, times de futebol, o Ferroviario [...] era uma sede
muito linda, cheia de troféus do time, eu ndo lembro que ano foi que prendeu fogo e
destruiu”. Apesar de ter chegado na cidade no momento da reestruturacédo afetada
pela ditadura, ainda conviveu com muitos ferroviarios. O depdsito havia fechado e
varios trabalhadores haviam sido transferidos para diversos lugares dentro do Rio
Grande do Sul e aqueles que ficaram, trabalhavam na estacdo. Suas lembrancas
tecem os fios que constituem a reconstrucédo de um passado existente dentro de si e
compartilhado por pessoas do seu “tempo”. Aquilo que Izquierdo (2011, p. 11) define
como “acervo de dados, o0 unico que possuimos, o tesouro que nos permite tragar
linhas a partir dele, atravessando, rumo ao futuro, o efémero presente em que
vivemos”.

No entanto, entre o passado e 0 presente surge uma conexao representada
pelas memdrias geracionadas, ou seja, pessoas que nao vivenciaram 0 auge

ferroviario, mas sao capazes de construir reminiscéncias de certa forma herdadas a
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partir das narrativas locais ou dos vestigios materiais que, lentamente, transformam-
se em ruinas. A imagem do trem como uma “época dourada” se constitui tanto nas
relacbes auséncia/presenca, substituicdo/evocacdo mimeética, quanto na sua
complexidade de signos, significados e significantes. O depoimento de Lucas®’
exemplifica essa forma de memoria.
Compartilho de uma memoéria coletiva familiar, um tanto saudosista quanto a
um passado (eu nunca soube exatamente quando) onde havia trens de
passageiros e a ferrovia ainda prosperava. Muitas vezes ouvi minha familia
contar histérias dos trens, da Estagdo Ferroviaria, da Cooperativa, de como
a cidade era ponto turistico e havia hotéis e até um cinema em Pedro Osorio.

Por isso, cresci com a percepcao de que a ‘era dourada’ da cidade ja havia
passado (Lucas, 2021).

Lucas, estudante universitario no curso de Historia, também € bisneto de dona
Nadir, a senhora centenaria que deixou seu depoimento para o projeto “Trem da
Saudade”. Nasceu e conviveu diretamente com as narrativas ligadas ao trem e ao
discurso de uma prosperidade perdida. Essa parcela mais jovem nédo se identifica
diretamente com o passado ferroviario, mas ainda assim € capaz de apreender o
“peso” desse “gigante de ferro” na construgao de memdrias locais. Ao conversar com
o designer digital Augusto,®® pode-se confirmar esse papel de coparticipacdo no
processo de elaboracdo da dimensdo geracional da memoéria. Conforme suas

palavras, ao se remeter a infancia na casa dos pais e aos seus vizinhos.

O que eu vejo e o0 que eu vi dentro da minha infancia em Pedro Os6rio é uma
conexao deslocada da cultura do trem, mas que ainda existe. Mais fortemente
na infancia, um presente em cima do imaginario das outras pessoas. [...] Eu
vivenciei pessoas onde aquela cultura era muito presente. Algumas das
pessoas mais importantes da minha vida, essas pessoas que eu
compartilhava, que eu visualizava o dia a dia, elas tinham uma vivéncia em
cima do trem (Augusto, 2021).

O relato dele carrega o olhar de alguém que deixou a cidade em busca de
oportunidades na area académica e profissional até mesmo fora do pais. Mas, que
sempre volta para o acolhimento do “lar” e desenvolve uma nova leitura do espago

por ele habitado, ainda delineado pelo esboco ferroviario. A cultura do trem esta muito

presente, tanto nas lembrancas das pessoas que viveram isso, quanto nos fragmentos

37 Lucas Fernandes, 22 anos, universitario que fez parte da coleta de dados realizada por meio do
Google formularios em 2021.

38 Augusto Gowert, Tavares, 26 anos, designer digital. Entrevista realizada com no dia 20 de novembro
de 2021.
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presentes no ambiente. Exemplifica com o pedaco de trilho ferroviario que escora a
porta da sua casa, um fragmento deixado por uma antiga inquilina. A maioria dos seus
vizinhos, antigos trabalhadores do trem, ja ndo estdo mais vivos. Dessa forma, um
pouco da conexdo afetiva que adquiriu acabou se perdendo e a lembranga marcante
gue guarda € o medo do trem. Sua avdé morava nas proximidades da linha férrea e
sempre que estava la, tinha bastante medo da figura do trem quando o via passar.
Enquanto as geragOes anteriores corriam para encontrar o trem, Augusto fugia e se
escondia. Essas memorias foram relatadas por ele durante a gravacdo do seu

depoimento conforme registrado na imagem abaixo.

Figura 28 — Augusto Gowert Tavares

Fonte: Elabora pela autora (2021).

Por outro lado, ndo deixa de falar sobre a imagem que seus pais construiram,
embora ndo tivessem uma ligacdo direta. Para eles, a cultura do trem é mais viva
porque visualizaram Pedro Osério como um “lugar de potencialidades, um lugar onde

as coisas aconteciam” por causa das trocas econdmicas, sociais e culturais
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proporcionadas pela ferrovia. “Implicava em novos estabelecimentos comerciais, em
novos lugares para sair, festinhas diferentes”. No entanto, a saida das estruturas
principais, a auséncia do movimento nas estacdes e as recorrentes enchentes
influenciaram em quesitos ruins para a cidade e essa situacdo acabou piorando a
localidade.

Em determinado momento, desenvolveu uma certa frustracao ao olhar para a
cidade da sua infancia, pois parecia que a Pedro Osério de que havia nascido “néo
era mais uma Pedro Osorio cheia de sonhos”. Porém, com o passar do tempo, suas
idas e vindas, o fizeram enxergar que a “cidade melhor” era construida em cima de
uma conexdo das pessoas que importavam a ele. A cultura do trem acabou se
esvaindo no seu presente e observou uma cidade que esta vivenciando o melhor
momento desde que nasceu, com novas estruturas, ampliacdo de bairros e
pavimentacdo. Para ele, o trem adquiriu outro significado.

Hoje a figura do trem que eu tenho, uma imagem que eu tenho em cima da
cultura do trem, ela € um pouco pesada e é bastante vinculada a pessoas que
trabalham e se hospedam no trem, as quais eu ndo gosto das atitudes. Entao
eu trago um certo olhar até mesmo preconceituoso em cima da visdo do trem

[...] Acaba me trazendo um sentimento ndo de esperanga, mas de desgosto”
(Augusto, 2021).

Todavia, a despeito dessa contraposi¢cao de percepc¢ao, o trem permanece por
meio do que ele mesmo denominou “aura”, pois continua passando todos os dias na
cidade e o apito se faz presente. “As vezes inconsciente”, mesmo ndo tendo,
necessariamente, uma relagao direta, “o trem esta 1a”. Analisando todas essas
guestdes em conjunto com uma derradeira conversa realizada com Eloah e Juca do
Basilio,3® dentro da temética aqui desenvolvida, pode-se responder que “passou quem
fica na estacao”. Ambos afirmam que “sé quem viveu aquela época que sabe contar
0 que aconteceu, mas hoje sao poucos os que ainda podem contar”. Essa € a narrativa
da testemunha, mencionada por Todorov (2002) e Traverso (2012), a experiéncia que,
por si, sempre sera cercada pelo viés de “verdade”.

O siléncio da plataforma e do sino da estagdo “despachou” muitos dos que
experimentaram o pulsar de chegadas e partidas no Olimpo. Aqueles que ficaram
estdo partindo e suas memorias fenecem na derrota para Cronos, enquanto o trem de
carga segue seu trajeto apitando pelas madrugadas afora. As vivéncias do cotidiano

ferroviario ficaram no passado e ndo existe a menor possibilidade de “resgatar” ou

39Conversa informal realizada em Pedro Oso6rio no dia 28 de setembro de 2024.
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“restaurar” esse passado. No entanto, cabe a Mnemosyne, em sua dupla dimenséo
de atuacao, contribuir para uma escrita da cidade e suas temporalidades, sob o “olhar”
atento de Clio. Lembrando que memoaria e histéria “tem suas proprias temporalidades
que se cruzam, se chocam e se entretecem constantemente” (Traverso, 2012, p. 55),
mas, podem nao coincidir entre si.

Conforme Bosi (1998, p. 418), “cada geracéo tem, de sua cidade, a memoéria
de acontecimentos que permanecem como pontos de demarcagdo em sua histoéria”.
Os olhares e narrativas das pessoas que “testemunharam” as vicissitudes do trem
indicam um periodo de movimento, prosperidade, trabalho pesado, luta e resisténcia.
Tudo isso permeado pelo misto de felicidade, orgulho, sofrimento, saudade e tristeza.
Muitas vezes, os relatos de experiéncias passadas adquirem uma perspectiva
catartica inspirada pela “sensacao de ruptura irreversivel do passado com o presente
e a perda de si” (Cavalcanti, 2010, s/p). Uma concepcao de ndo haver um lugar para
si e seu passado, “os tempos antigos” que nao interessam aos jovens e a sociedade
economicamente ativa. Ter um espaco de fala, proporciona o alivio de continuidade e
participacdo enquanto sujeito histérico.

Ja o discurso daqueles que ndo vivenciaram, mas cresceram com a construcao
de memorias geracionadas a partir do trem, externaliza uma impressao de cidade
“‘obsoleta”. Por fim, ainda ha o grupo que ndao tem a menor no¢do do contexto
ferroviario, efeitos do distanciamento geracional, auséncia de praticas de educacéo
patrimonial e insercao precaria da historia local na rede basica de ensino. Em pesquisa
anterior (Torres, 2014), os participantes afirmaram que passavam pelos lugares e
nunca “enxergavam de verdade” ou “davam bola”, porque para eles, tratava-se “sé de
um monte de parede velha caindo aos pedacgos”. Porém, ao final das atividades,
compreenderam o significado daquelas ruinas como remanescentes da “cultura

railway”, vestigios de uma “cultura do trem” escondida nas “entrelinhas” da cidade.



4 — REMANESCENTES DA CULTURA “RAILWAY”

“[..] o trem, vem surgindo de tras das montanhas azuis, olha
o trem [...] fumegando, apitando, chamando os que sabem
do trem

Oi, é o trem, ndo precisa passagem nem mesmo bagagem
no trem

Quem vai chorar, quem vai sorrir?

Quem vai ficar, quem vai partir?

Pois o trem est& chegando, ta chegando na estacéo.

Raul Seixas

A musica 'O Trem Das 7' simboliza metaforas e percepc¢des existenciais do seu
compositor. Uma evocacdo imagética de movimento e transformacéo representada
na figura do trem. No entanto, esses versos permitem uma transposicao para as
discussbes que envolvem o declinio das ferrovias e o silenciar dos sinos na estacéo
de Pedro Osério. Para embarcar no “trem da memoria” também n&o sdo necessarias
passagem e bagagem, para aqueles que lembram da “serpente metalica” que
adentrava as paisagens saudosistas do pampa.

Esse quarto e ultimo capitulo discorre sobre os remanescentes da cultura
‘railway”, os caminhos de ferro. Mais precisamente, sobre 0s resquicios de um
passado que podem ser observados no cotidiano citadino. Suas herancas materiais,
seus usos, desusos e ressignificacao dos lugares. Imagens de uma cidade que resiste
ao esquecimento, perdida no “tempo que finge nédo ter existido, soterrado de
lembrancas” (Figueiredo, 2014, p. 94). Analisa as marcas deixadas na comunidade e
levanta possibilidades de constru¢cdo ou ndo de um patrimonio ferroviario com base
no tecer das memoarias do passado e do presente. Conexdes, rupturas e percepcdes

gue despertam emogdes aos que “ficam ou partem” da estagao.
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4.1. Alethéa e Lesmosyne: aluta pela meméria ferroviaria

As Musas trazem a luz e presentificam o que €, recolhendo-
o por forca de Memoria e redimindo-o das trevas obliviais
do N&o-Ser — mas as Musas também presidem ao

Esquecimento e imp8em-no, quando assim querem.

Jaa Torrano

As musas Alethéa e Lesmosyne, conforme discussdo desenvolvida no
primeiro capitulo, personificam essa luta constante pelo direito de memdria. Uma
delas identificada como “revelagdo da verdade” e a outra como o0 esquecimento.
Essas dimensdes da memdéria sdo abordadas por Candau (2012) que fala sobre a
necessidade de lembrar para ndo esquecer a si mesmo, mas que ndo deixa de
mencionar que o esquecimento também pode ser “tranquilizador como o vinho de
Helena', pode acalmar a dor” (p.127). lvan Izquierdo (2007) coloca o esquecimento
como uma arte, por um lado lamentavel, mas por outro como uma capacidade sabia.
Compara seu efeito com a acdo do tempo sobre as cidades, onde aos poucos as
construcdes se desgastam, sédo substituidas, mas a esséncia permanece. Nao ha
como sobreviver com a sobrecarga de informacdes e experiéncias, o esquecimento
€ parte de quem somos. No entanto, o embate entre lembrar e esquecer no ambito
da memoria coletiva se torna mais complexo. Os diferentes discursos (Todorov,
2002) tracam os fios que tecem a histéria das cidades sobrepostas por suas
temporalidades.

No que se refere a Pedro Osdério, percebe-se um apagamento, natural ou nao,
da memoria ferroviaria. As narrativas expressam seu direito, dever e necessidade de
lembrar e serem lembradas, ndo apenas por si, mas pelo grupo e sua contribuicdo
local. Na busca por suprir essa demanda pela memoaria ferroviaria, o jornalista Iram
Lima,? atuante na imprensa local, produziu um breve documentario com o objetivo
de transmitir, de forma leve, um pouco desse conhecimento para as novas geracoes.

Segundo ele, “muito ja se falou sobre a importancia da ferrovia, mas pouco se falou

1 Refere-se ao episddio narrado na obra Odisseia de Homero, no qual Helena teria misturado uma
“droga benigna” no vinho do qual bebiam para aliviar o sofrimento por meio do esquecimento.

2 Filho do ex-prefeito Edidem Funari. Entrevista realizada por mim na cidade de Pedro Osoério no dia 14
de dezembro de 2024.
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sobre a influéncia dos ferroviarios na comunidade”. A auséncia de um espaco
permanente da memdria ferroviaria contribuiu para o esquecimento desta trajetoria.
“‘Essa memodria ficou um pouco perdida”; afirma a necessidade de “resgatar” o
movimento que deu subsidios a construgdo de uma nova cidade denominada Pedro
Osério. Um grupo que transformou o “seu trabalho em uma vivéncia social” e através
disso impactou a localidade ndo apenas pelo viés econdmico, mas também por meio
da cultura e da politica. Sua forma de ser, viver e se organizar impulsionou o pequeno
povoado as margens do rio Piratini.

O documentario, intitulado “Nos Trilhos da Memoria: histérias ferroviarias de
Pedro Osoério”, utilizou recursos da Lei Paulo Gustavo?® e contou com a participacéo
do professor e historiador Marcelo Gil, do pesquisador e entusiasta do trem Juca do
Basilio e da professora de Arte Darcimary Moraes. As imagens expostas na
contextualizacdo das narrativas pertencem ao acervo reunido pela professora
Darcimary e ao acervo pessoal de Almira Uminski, esposa de seu Guaracy Uminski,
proprietario do Bar Maracand, que foi ponto de encontro dos ferroviarios. Iram
mencionou a experiéncia de ter “a honra de participar como jornalista, fazendo o
roteiro e a edigao”. O langcamento do documentério ocorreu no dia 6 de dezembro de
2024, no auditorio da Escola Municipal de Ensino Fundamental Getulio Vargas e se
encontra disponivel no canal de noticias e divulgacdes da cidade de Pedro Osério.*
Ao iniciarmos o percurso nos “trilhos da memdéria”, acompanhamos uma “viagem”
voltada as reminiscéncias de um passado que se equilibra no jogo entre a historia e
a memoria. As palavras da narrativa inicial passam uma imagem de mudanca,

progresso e movimento.

A histéria de Pedro Osoério estéd profundamente ligada aos trilhos aos apitos
das locomotivas que um dia cortaram suas paisagens. A partir da década
de 1930, dezenas de familias de ferroviarios comegaram a chegar a cidade,
trazendo consigo, ndo apenas suas ferramentas de trabalho, mas também
sonhos, culturas e o desejo de construir uma nova vida. Essas familias
transformaram Pedro Osério em um ponto pulsante de vida ferroviaria, um
local onde os trilhos desenhavam o horizonte e os horarios dos trens
marcavam o compasso do cotidiano (Trecho do documentario)®.

3 Lei Complementar n® 195/2022 voltada para a execucdo de acbes e projetos culturais em todo o
territério nacional brasileiro.

4 Revista eletrénica pedroosorionet. Disponivel em https://www.youtube.com/watch?v=L_HOLdj10vw.
Acesso em 09 de jan de 2025.

5 Trecho narrado por Pedro Luiz Guerreiro, que fez a locugdo do documentario.
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No decorrer do documentario, Iram apresenta alguns locais remanescentes
do periodo ferroviario, tal como a antiga Estacdo, “uma construcdo de logistica
avancada para época”, centro da vida comunitaria do povoado, meio de ligacdo e
comunicagcdo com o Brasil e o0 mundo por meio do telégrafo instalado em 1893.
Marcelo retoma o equivoco sobre a origem de Pedro Osorio, anteriormente atrelada
a Estancia Paraiso, mencionando que, na realidade, o pequeno povoado teria sido
impulsionado pelo movimento ferroviario. Juca destaca as contribuicdes e a vivéncia
cooperativista. Darcimary fala de suas entrevistas e cita o Bar Maracana, um local
onde os ferroviarios se reuniam apds o trabalho “para conversar, discutir politica e
compartilhar as reivindicagdes de classe. Muitos dos frequentadores eram militantes
do PTB, refletindo a forca e o engajamento politico da classe” (Iram, 2024). Essa
movimentacdo possibilitou ao seu Guaracy Uminski seguir carreira politica como
vereador pelo PTB a partir da segunda legislatura da cidade, mais de uma vez. O
“‘lendario” Bar Maracana teria sido o marco da organizagao da greve de 1959, “um

marcante movimento na luta trabalhista” e na histéria local.

Figura 29 — Reunido no Bar Maracana

Fonte: Acervo em midia digital cedido por Darcimary Moraes.
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Por fim, a narrativa de encerramento discorre sobre a relevancia de lembrar
para nao esquecer a trajetoria ferroviaria, “forma de preservar a identidade de Pedro
Osorio e de compreender as raizes profundas que ainda sustentam a cidade”.
Destaca essas vivéncias como historias de resisténcia e trabalho, vidas que
ajudaram a construir com “suor e perseveranga” o legado de uma cidade, que hoje
guarda o “eco dos trens que partiram, mas nunca deixaram de fazer parte”. O
reconhecimento e a iniciativa de nado relegar o passado ferroviario ao oblivio,
demonstra uma constante luta pelo direito a essa memoria. Porém, “assim como é
impossivel lembrar-se de tudo, é impossivel narrar tudo” (Ricoeur, 2018, p. 455). Ndo
h& como registrar cada detalhe de uma determinada época, faz-se uma reconstrucéo
com base em fontes materiais ou relatos de testemunhas. Em lugares assolados por
recorrentes cheias, o processo de manutencao de memdrias e registros se torna
ainda mais complexo.

No documentario, pode-se ver que, por escassez de imagens locais,
fotografias de outros lugares proximos, como Pelotas e Rio Grande, foram utilizadas
para ilustrar e dar contexto aos relatos. Outro aspecto interessante esta relacionado
aos participantes, pois todos vivenciaram parte do cotidiano ferroviario de Pedro
Osorio e carregam em suas palavras grande afetividade, saudade e anseio pelo
direito de construcdo da memodria ferroviaria. Cabe ressaltar que nao se trata apenas
de uma memoria restrita e local, mas de um ramal inserido na imensa linha
ferroviaria, cuja implantacdo nao foi um acontecimento isolado e sim um advento que
afetou milhdes de brasileiros: “It has been part of daily life for generations as
passengers, rail workers, or museum visitors”® (Cooper, 2008, p.22). O estudo
realizado por Cooper, que examina a relacdo cultural do Brasil com suas ferrovias,
aponta os diferentes aspectos da influéncia do trem nas producdes artisticas e nas
conexdes entre 0s atores sociais. Assinala a caréncia de produgéo sobre a vivéncia
operéria ferroviaria e a necessidade de se trabalhar melhor as memorias pessoais
construidas a partir das suas evocacdes individuais. Por meio dessas
reminiscéncias, seria possivel compreender os diferentes vinculos estabelecidos no

encadeamento do processo de expansao ferroviaria.

6 “Faz parte da vida diaria ha geragbes como passageiros, trabalhadores ferroviarios ou visitantes de
museus” (Traducg&o da autora).
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4.2. “Gigante Ferroviario”: para além do apito do trem

As ferrovias ocasionaram transformac¢8es ndo somente por sua
existéncia fisica e ‘real”, desenvolvendo o transporte,
propiciando ou impedindo a urbanizag¢&o. Os trens passaram a
adentrar a imaginacdo das pessoas, metaforicamente ou néo,
modificando a forma como estas se afinavam com o tempo, com

a velocidade e seus estimulos e com o préprio espaco.

Maira Schmitz

A dimensédo do trem apresentada por Maira Schmitz (2013, p.28) adentra a
perspectiva do imaginario, conceito abordado anteriormente nas discussdes tedricas
de Sandra Pesavento (1995), Marcia Espig (2004) e Lucian Boia (1998). Uma ideia de
imaginario ligada ao conjunto de representacdes alavancada pela “evocacdo e
simulagdo” em seu carater “infinito e onipresente”. Anteriormente, o objeto de
representacao, o trem de passageiros, era vivido e favorecia as diversas percepcoes
fabulosas do “gigante ferroviario”. Nos dias de hoje, perdura apenas o delinear de
memoarias e imaginario de uma cidade oculta pelo tempo. Fragmentos espalhados e
de certa maneira esmaecidos, mas ainda presentes nas percepcoes locais. Nas
atividades de Educacéo Patrimonial desenvolvida com alunos da rede de ensino
local’, o trem sempre aparecia de alguma forma nos relatérios dos percursos.
Geovana representou uma Estacdo Férrea em forma de colagem para “mostrar que a
histéria é feita de pequenos pedacinhos que precisam ser ajuntados” e Leandro
desenhou uma maria fumaca e acrescentou em suas anotacgoes:

O trem deixou a vida das pessoas mais facil e fez a cidade crescer. Sabe
aquele prédio velho que esta caindo na esquina da Rua das Flores? Ali as
pessoas compravam tudo e o trem entregava la pra fora. Era s6 pra quem era

ferroviario. Meu avb contou que as vezes o saco de batata rasgava e elas se
perdiam pelo caminho. (Leandro Diniz, 2006).

No projeto interdisciplinar “Tragados Invisiveis de Pedro Osorio”,® cujo objetivo
era trabalhar a relacdo de pertencimento, valorizagéo da identidade e da cultura local,
a figura do trem também se fez presente nos resultados. Por meio de fotografias e

" Esse trabalho fez parte da pesquisa desenvolvida por mim no mestrado. Ver Torres, 2014.
8 Ver Torres; Botelho, 2015.
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pinturas em telas, alunos registraram suas leituras e interpretacdes do espago
ocupado por eles. Os percursos contemplaram diversos lugares da cidade e o
encontro com o trem se tornou um “evento memoravel”’. Embora a passagem do trem
de carga seja habitual, muitos nunca o tinham visto de perto. As reacdes observadas
variaram entre surpresa, medo, entusiasmo e alegria. A visita a ponte férrea atingiu o
apice quando o trem adentrou em sua estrutura metalica e parou por um tempo.
Assim, puderam tocar, fotografar e analisar os detalhes como se o “gigante” fosse uma
celebridade. Ingridi® escolheu dividir sua experiéncia e acrescentou um olhar poético
com o objetivo de transmitir uma sensac¢ao de movimento. Para ela, a cidade possuia
‘coisas que fazem uma grande diferenga, coisas bonitas, antigas, lugares muito
interessantes, como por exemplo a ponte do trem que é um lugar lindo e a0 mesmo
tempo histérico” e complementou seu relatério mencionando que esses lugares estédo

escondidos, invisiveis de certa forma, mas, mesmo assim sdo parte da cidade.

Figura 30 — Trem sobre a ponte no rio Piratini (pintura de Ingridi)

Fonte: Acervo do projeto “Tragados Invisiveis de Pedro Osério” (2015).

Seguindo na mesma linha de pensamento acerca imaginario, o carnaval, festa
de longa tradicdo em Pedro Osorio, viabilizou oportunidades de vivéncias e
construcdes mnemaonicas. Os blocos carnavalescos ocuparam as ruas, constituidos

por musicos, muita imaginacdo e organizacdo predominantemente masculina. A

9 Ingridi dos Santos, aluna do Ensino Fundamental, 2015.
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Viacdo Férrea recebia homenagens por tudo o que representava na localidade e
também pelo apoio aos blocos carnavalescos como o “Corddo dos Democratas do

Ferroviario”, fotografado em frente ao depdsito das locomotivas.

Figura 31 — Corddo dos Democratas do Ferroviario (1939)
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Fonte: Acervo em midia digital cedido por Darcimary Moraes.

No presente, os ferroviarios ainda sdo lembrados pela Agremiagdo Gigante
Ferroviario, fundada em 13 de julho de 2000 em “homenagem a classe ferroviaria, ja
que muitos s3o filhos de ferroviarios” (Beto Cunha).® Lamentavelmente, a entidade
ndo possui uma sede propria, o que dificulta a manutengcédo de um acervo e 0 acesso
as informacdes e registros. A sala da residéncia do atual presidente, Vitor Alves Paiva,
abriga instrumentos, fantasias, troféus e algumas fotografias desse grupo preocupado
em preservar parte da memoaria e da histéria da cidade. Desde sua fundacado, o
Gigante Ferroviario adentra a passarela do samba com seu boneco gigante,
representacdo da “classe ferroviaria” e sua locomotiva, a “Maria Fumaca”. Seu
estandarte reforca os simbolos da agremiacdo carnavalesca, demonstrados nos

registros a sequir.

10 Entrevista realizada de forma remota em 20 de setembro de 2024. Carnavalesco que encerrou suas
atividades com o Gigante Ferroviario em dezembro do mesmo ano.
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Figura 32 — Simbolos da Agremiacéo Ferroviaria

Fonte: Acervo de Rodrigo Netto.

A composicdo dos enredos ndo deixa de ressaltar sua homenagem aos
trabalhadores ferroviarios e o Gigante “faz questao de relembrar a histéria férrea em
Pedro Osoério” (Rodrigo Netto, 2016).1 A letra cantada na passarela do Carnaval de
2020 remete ao imaginario do trem como inspiracdo de alegria, conquista e
reminiscéncias do passado. Além disso, propicia uma interpretacdo de que a memoria
possui seu proprio tempo, pois a evocacdo de uma lembranca permite acessar
imagens de uma outra época. O enredo de 2020 reivindicava a volta da Maria Fumaca
e o direito de partilhar da “felicidade” proporcionada por ela: “volta Maria Fumaca.
Trazendo alegria e me leva também. O tempo passou. Ninguém me levou no trem da
alegria. Na nossa cidade ficou a saudade da velha Maria”. Em fevereiro de 2024, a
letra enfatiza que “a emocéo esta no ar” e o “bloco da Nagao Ferroviaria” desfila com

0 objetivo de néo relegar a contribuicdo dos ferroviarios ao esquecimento. Diversas

11 Matéria publicada na revista eletronica pedroosorionet no dia 05 de fev de 2016. Disponivel em
https://pedroosorio.net/gigante ferroviario segue ensaios . Acesso em 13 de jan de 2025.
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homenagens sao feitas a esses trabalhadores, seja nas composi¢des ou destaque no
desfile da agremiacdo. Seu Milton Leal ja foi homenageado pela agremiacdo
carnavalesca e relata emocionado sua participagdo como maquinista, fardado e de
guepe. Menciona o0s preparativos para o carnaval do ano que ocorreu a entrevista:
“vou fazer D. Pedro ll, ja estou deixando costeleta, vou encrespar o cabelo e fazer
uma roupa adequada”. Segundo ele, seria uma representagao do “inventor da viagao
férrea com o pé em cima de um dormente e uma locomotiva atras”. Seu Carlinhos
também j& participou diversas vezes e no Carnaval de 2025 fara parte da celebragéo
que o homenageia como “ferroviario de tradicdo”. Em 2014, ele foi o maquinista da

locomotiva que puxou o “trem da alegria” no desfile do Gigante Ferroviario.

Figura 33 — Carlinhos Bittencourt no desfile do Gigante Ferroviario (2014)

Fonte: Acervo de Luiz Henrique Lopes Bittencourt.

O imaginério do trem e suas representacdes, com certeza, ocuparam seus
espacos na cultura local, mas outra dimenséo que deixou suas marcas foi o Ferroviario
Futebol Clube (FCC), fundado em 22 de maio de 1926. Apresentava uma estrutura
ampla e contava com varios lugares de lazer, convivio social e apresentacbes

culturais. O clube € mencionado por boa parte dos relatos em torno da ferrovia, ndo
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meramente por sua tradicdo no futebol e sim pelo significado que adquiriu ao longo
de sua atuacéo junto a comunidade. Seu Sidinei'? era filho do maquinista que presidiu
o clube durante algum tempo e recorda da “riqueza” que era esse “lugar que tinha
tudo”. Ao visualizar uma fotografia, ele descreve os diferentes ambientes: no prédio
de material (alvenaria) ficava o auditério para eventos, a parte de madeira com dois
andares comportava a copa e o “ping-pong”t® embaixo e a sala nobre dos troféus e
reuniGes em cima. No comodo seguinte, mais comprido, havia o jogo do boldo'* e ao
fundo, os vestiarios. Possuia quadras de vélei e basquete, brinquedos recreativos

como o jogo do sapo?®, o campo de futebol e uma area arborizada.

Figura 34 — Ferroviario Futebol Clube (década de 1950)
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Fonte: Acervo em midia digital cedido por Darcimary Moraes.

A organizagéao do time de futebol era feita em quatro categorias: infantil, juvenil,
aspirante e primeiro quadro. Posteriormente, originou-se a categoria dos veteranos. A

maioria dos jogadores era ferroviario, inclusive, em certos casos, 0s rapazes eram

12 Sidinei Medeiros de Medeiros,61 anos, filho de ferroviario. Entrevista realizada por Darcimary
Moraes, 2008.

13 Jogo recreativo com raquetes e bolinha.

14 Espécie de boliche.

15 Um brinquedo que tinha um sapo de boca aberta e o objetivo era acertar a ficha na sua boca.
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atraidos para jogar e acabavam trabalhando na rede ferroviaria. Sidinei cita uma
excecdao, o jogador Mustafa, que nunca fez parte da categoria. Os torneios de futebol
eram um “grande acontecimento”. As excursdes chegavam de trem e, as vezes, 0s
animos se acirravam entre integrantes dos times e entre as torcidas. Seu Milton Leal'®
conta “que veio um time de Rio Grande jogar com o ferroviario, deu tanta briga no
campo, que atrasou a excursdo. Ela ndo pode sair as seis da tarde daqui porque o
lago era tanto que o trem atrasou uma hora e tanto”. A rivalidade PI/FE, Piratini X
Ferroviario, os dois clubes da cidade, “pegava fogo aos domingos”. Seu Alcides'’ fala
que “a dona Alvina era uma torcedora que pegava a sombrinha e dava no juiz, dava
em todo mundo. Ela entrava no campo e fechava o tempo, passava a sombrinha. Ela
era torcedora doente pelo Ferroviario”. Carregavam o orgulho de um time que levava
a esséncia ferroviaria. Nessa imagem, da década de 1940, o time chama atencéo pelo

uso de toucas e redes de protecédo dos cabelos.

Figura 35 — Time do Ferroviario Futebol Clube (1941)

Fonte: Acervo em midia digital cedido por Darcimary Moraes.

16 Entrevista realizada por Darcimary Moraes, 2008.
17 Entrevista realizada por Darcimary Moraes, 2008.
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Sidinei relata de forma divertida um impasse provocado por conta do uso das
toucas pelos jogadores. Segundo ele, um jogador foi cobrar pénalti e o “gorrinho” voou
junto para a rede. O goleiro entrou para pegar o “gorrinho” com a bola na mao e o juiz
deu gol. Esse acontecimento gerou uma boa discussdo. Também menciona a
rivalidade PI/FE e o quanto era intensa essa disputa. Certa vez, um desentendimento
dele com o treinador do Ferroviario o fez sair do time e ir jogar no Piratini, seu pai ficou
tdo furioso que o “expulsou de casa”. Na verdade, percebe-se que esse conflito
ultrapassou o campo de futebol e tomou um caréater social, uma classe trabalhadora
versus um grupo mais ligado a elite. O Ferroviario era um espago mais aberto e
inclusivo, no qual as senhoras podiam fazer parte dos torneios de boldo e os negros
podiam acessar as dependéncias e participar de suas atividades, algo que os outros

clubes da cidade, como o Piratini por exemplo, s6 foram aprovar na década de 1990.18

Figura 36 — Reunido entre os membros da diretoria do Ferroviario (década de 1960)

Fonte: Acervo em midia digital cedido por Darcimary Moraes.

18 Informag&o que aparece nos relatos orais e confirmada pelo jornalista Iram Lima.
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A atuacédo do clube se expandiu por diversas esferas e suplantou seu objetivo
inicial de recreacéo e lazer. Movimentou a vida social, trouxe experiéncias culturais e
politicas que “diziam respeito aos interesses profissionais dos ferroviarios” (Flbres,
2005, p. 367). A organizacéo e gestao desse espaco possibilitou a construcdo de uma
identidade, o fortalecimento de um grupo que desafiou os padrdes e favoreceu uma
memoaria coletiva. Seu acervo seria de grande valia para uma compreensao mais
ampla sobre sua acdo na comunidade local. No entanto, provavelmente no ano de
1962, um incéndio destruiu o saldo principal da sede e reduziu as cinzas boa parte do
seu patrimbénio. Esse acontecimento se tornou uma incégnita pois as circunstancias
nao foram esclarecidas. Sidinei relatou que se encontrava no cinema com a familia,
guando seu pai foi chamado e saiu correndo. Havia acontecido um jogo na tarde e
tudo parecia normal quando sairam do clube. Ele menciona seu desespero ao ver o
pai completamente desolado e no dia seguinte, ao invés de ir a escola, ficou auxiliando
na busca por objetos em meio as cinzas. De acordo com ele “até hoje ndo se sabe se
foi incéndio criminoso ou acidental”. Organizaram um mutirdo para reerguer o clube,
porém, o projeto ndo deu certo e seu pai largou a presidéncia. Nao ha registros de
investigacdes ou maiores informagdes sobre esse incéndio ou recuperagao do clube.

De acordo com os relatos, o clube nunca mais voltou a ser o mesmo, mas uma
ata de 16 de abril de 1976 demonstra o interesse de socios, simpatizantes e atletas
do Ferroviario em reerguer o clube que se “achava encostado a mais de 4 anos”.
Diante da escassez de fontes, levadas pelo fogo e em outros momentos pela agua
das enchentes, ndo ha como definir o rumo da trajetoria apds o “acidente”. De alguma
maneira, a sede funcionou no mesmo lugar até a década de 1980, quando o tracado
da ferrovia foi alterado e a nova ponte ferroviaria atravessou o espac¢o do campo do
Ferroviario Futebol Clube, ap6s a destruicdo da anterior na enchente de 1983.
Atualmente, o pouco que restou se transformou em casa de moradia. A sede mudou
para uma casa da Viacao Férrea e, com a venda da propriedade, deixou de existir. O
time atuou por algum tempo e contou com uma categoria feminina, “apesar da
decadéncia da Viacdo Férrea, os funcionarios mantiveram a tradicdo e o time
Ferroviario” (Xavier, 2002, p.34). Em 20 de novembro de 2018, no Campeonato da
Copa Vilmar Gomes Pereira, o classico PI-FE foi reativado ap6s oito anos em hiato.
No momento, o time se encontra fora de atividade e seus registros espalhados em

fotografias de acervos particulares.
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4.3. Ruinas de pedra: herancas de uma cidade sobreposta

As populaces e os costumes mudaram diversas vezes; restam
0 nome, o0 lugar em que esta situada, os objetos mais
resistentes. Cada uma das novas Clarisses, compacta como um
ser vivo com seus odores e a sua respiracdo, ostenta como um
colar aquilo que resta das novas Clarisses fragmentéarias e

mortas.

ftalo Calvino

Em “As cidades invisiveis”, italo Calvino desenvolve uma narrativa sobre
Clarisse, uma cidade ficticia que fenece e renasce como um ser vivo em diferentes
momentos. Uma representacdo simbodlica de continuidade a partir de suas ruinas.
Uma cidade que “pulsa” e sobrevive das memorias construidas no delinear de
tracados muitas vezes ténues. Ruinas esquecidas pelas ruas ou construcdes
ressignificadas pelo tempo sao vestigios tangiveis de um passado que, de certa forma,
ainda se faz presente. No entanto, ndo se trata da cultura material fechada em si
mesma, mas sim da esséncia humana impregnada nas “coisas” manipuladas pelas
pessoas. Afinal, “a cultura material € muito mais do que aquilo que fabricamos,
utilizamos e, eventualmente descartamos. Ela é a prépria humanidade. Nao ha
humanidade sem cultura material” (Barcelos, 2009, p.33). Os bens culturais tangiveis
sdo fragmentos que representam uma amplitude de informacdes passiveis de
interpretacao historica.

A memodria vista como dimenséo do conjunto de bens culturais produzidos ou
apropriados pelo ser humano constitui 0 que se denomina patriménio cultural. Esse
processo de patrimonializacdo se caracteriza como uma invencdo social, pois a
representacdo dos lugares, objetos ou manifestacdes € construida junto a sociedade
(Prats, 2005, p.18). Sdo expressbes patrimoniais mutaveis ao longo do tempo e
sujeitas aos novos significados designados pelas transformagdes conjunturais. Nesse
sentido, entende-se como patrimdénio cultural o conjunto de bens culturais com valor
simbolico de identificacéo individual ou coletiva. Concebido como néo “apenas o belo,
o grandioso, o herdico”, mas como “também o corriqueiro, o cotidiano, e o simples”
(Teixeira; Oliveira, 2009, p.53). Engloba vestigios de um passado vivenciado na

memoria do presente, cuja atribuicdo de valor esta atrelada as relacdes que uma
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comunidade desenvolve com seus bens materiais e imateriais. Borges (2007, p.58)
interpreta o patrimdnio como “uma forma de reanimar o presente através da atribuicao
de uma segunda vida a um passado inerte e longinquo”. Porém, néo se trata de
“‘informagdes mortas” ou de algo imposto, mas sim de uma reinterpretacdo dos tracos
histéricos deixados pelos seres humanos, passiveis de reconhecimento por meio da
relacdo entre memoria e historia.

Nessa linha de pensamento, as ruinas e as edificagcbes do complexo ferroviario
sdo herancas materiais de uma outra cidade de Pedro Osorio, afetivamente chamada
Olimpo do tempo dos trens. Inclusive, na pesquisa que desenvolvi no mestrado,
voltada para educacéo patrimonial e ensino de Historia, o local e seu entorno foram
citados como bens culturais por cerca de 38% dos entrevistados.® Além disso, entre
0s quatro roteiros tracados e percorridos com alunos do Ensino Fundamental e Médio,
com base na relevancia dos bens culturais identificados por um grupo de 61 pessoas
da comunidade, o complexo se destacou nos relatorios finais. A antiga estacao férrea
€ mencionada diversas vezes como patriménio na fala dos entrevistados e
“imortalizada na expressao sim senhor da musica Maria Fumacga, de Kleiton e Kledir’
(Iram, 2024). Essa mdusica, langcada em 1980, teria sido uma forma de registrar as

reminiscéncias da infancia dos compositores.?°

Essa maria fumaca € devagar quase parada
O seu foguista, bota fogo na fogueira

Que essa chaleira tem que ta até sexta-feira
Na estacdo de Pedro Osdrio, sim senhor.

O complexo ferroviario ocupa uma area demarcada pelo mapeamento urbano
como centro de Pedro Osorio. Atualmente, seus remanescentes contam com a
Estacdo Férrea (1887) e os alojamentos dos trabalhadores ferroviarios nas suas
proximidades; as ruinas da Cooperativa dos Empregados da Viacdo Férrea do Rio
Grande do Sul (1930) e sua farmacia; a ponte férrea que cortou o campo do Ferroviario
Futebol Clube; as ruinas do depdsito das locomotivas e a linha férrea que foi desviada
na direcdo do Orqueta. Nesse bairro se encontra o prédio abandonado da estacéo
nova (1983), local de manobra dos trens de carga que cruzam a cidade. No mapa a

seguir, pode- se ter uma ideia geral da localizagcéo de alguns destes locais e da casa

19 Dados disponiveis em Torres, 2014, p. 87.
20 Segundo texto escrito por Kledir Ramil, no jornal Zero Hora de 12 de dezembro de 1999.
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onde funcionou o famoso Bar Maracand, citado anteriormente. A rota do tracado

original da ferrovia foi representada de forma aproximada em azul.

Figura 37 — Localizac&o dos lugares relacionados a ferrovia
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Fonte: Adaptacéo de Nick Pastorini Torres, a partir do Google Earth.

A antiga Estacao, prédio centenario em estilo neoclassico, chama atencéo por
sua estrutura e se destaca em sua imponéncia. Muitas memodrias sdo evocadas em
torno dessa construgdo que, aos poucos, vai perdendo suas caracteristicas originais
pelas dificuldades de preservacao. Os relatos a descrevem como o “coragao pulsante”
da cidade, contam suas experiéncias vividas ali e destacam a relevancia de manté-la:
‘minha mée me levava 13”; “esse lugar me traz muitas lembrangas”; “tenho
recordagdes maravilhosas da estagcao”; “eu adorava ir ver as pessoas na estacao’;
‘guarda a heranga do nosso passado”; “é a nossa historia e a da nossa familia que
esta ali”; “simbolo de uma época ferroviaria”. Esses fragmentos traduzem uma
preocupacdo com o futuro do prédio que, além das transformacfes passiveis pelo
desgaste natural, ja “sobreviveu” a quatro grandes cheias do rio Piratini. No registro

mais recente se observa a necessidade de cuidados.
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Figura 38 — Prefeitura Municipal de Pedro Oso6rio
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Fonte: Elaborada pela autora (2024).

Um pouco mais adiante, o que resta da outrora movimentada Cooperativa €
motivo de preocupacédo para os moradores proximos devido ao risco de desabamento
e sua utilizacdo por dependentes quimicos. Encontra-se em situacao de abandono
desde que um incéndio danificou suas estruturas logo apds o encerramento de suas
atividades. No ano de 1997, um movimento local deu origem a um projeto que visava
sua recuperacao e transformacao em Teatro Municipal. O jornal de circulacdo local,
“A Opinido”,%* publicou uma matéria sobre a mobilizacdo da comunidade em conjunto
com a Secretaria de Cultura e suas tratativas com a SEDAC/RS (Secretaria Estadual
da Cultura) e IPHAE (Instituto do Patriménio Histérico e Artistico do Estado) para a
realizagcdo desse projeto de cunho cultural e social. No entanto, segundo Maria
Fernanda Botelho,?? ex-técnica em edificacdes da Secretaria de Obras da Prefeitura
Municipal de Pedro Osorio, no ano de 2001, o IPHAE desconsiderou o projeto sob a

alegacgao de que o prédio ndo tinha relevancia patrimonial.

21 A Opinido, Pedro Osorio, 29 abr. 1997.
22 Trecho do depoimento realizado para minha pesquisa de mestrado em 26 de mar de 2014.
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Figura 39 — Registro do movimento pelo Teatro Municipal

Secretario da Cultura visitard Pedro Osério
a convite do deputado Bernardo de Souza

Osério foi fema da andiéncia entre o

deputado Bernardo de Souza (PSB), a
secretdria da cultura de Pedro Osério Auta Inés de
Oliveira ¢ o Secretario da Cultura do Estado Nelson
Boeira,

A Prefeiturn de Pedro Osario propde que o antigo
prédio da cooperativa dos ferroviarios seja
restaurado ¢ trasnformado em centro cultural,
preservando desta forma a memoria da cidade que
foi importante nucleo ferrovidrio no Estado,

Bernardo de Souza convidou o Secretiirio i visitar
a cidnde. Boeira j& se comprometeu a visitar o
municipio dia 13 de junho, data do lancamento do
Projeto. |

q instalacio de Centro Cultural em Pedro
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\ntigo prédio da Cooperativa dos Femoviancs

Fonte: A Opinido, Pedro Osério, 29 abr. 1997.
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Apesar da mobilizacdo, nada foi feito devido a concepcdo, muitas vezes
equivocada, do que deve ou néo ser preservado. Uma ideia ainda atrelada ao antigo
conceito de patrimdnio, no qual a participacdo dos grupos interessados é deixada de
lado e uma “autoridade”, externa ao processo, decide o que serd mantido ou excluido
da memodria e da histéria. Castriota (2009, p.11) discute estas questdes relacionadas
ao patrimonio, que deixa de ser restrito ao passado e ocupa lugar no presente e futuro
das cidades, no planejamento urbano e do meio ambiente. Também menciona o papel
dos diversos agentes na validacdo dos seus espacos simbdlicos, ou seja, a
construcéo social do patrimonio. Inclusive, uma responsabilidade das gestdes locais
gue desconsideram a necessidade de praticas patrimoniais locais e relegam tais
decisdes aos 6rgaos que ainda sao “engessados” por um certo padréo ultrapassado
de compreensdo. Gragas a esses entraves, as condi¢cdes atuais da Cooperativa sao
extremamente precarias e, muito em breve, ndo restard mais nada.

Em 2014, um novo movimento pela cultura destacou a necessidade de um
Teatro em Pedro Osoério. Nessa ocasiao, tive a oportunidade de participar de algumas
reuniées que agregaram diversos interessados na casa da professora Auta Inés,?3 ex-
secretaria municipal de cultura em 1997, autora do projeto anterior. Em sua
justificativa, ela fala sobre a importancia das pessoas ocuparem seus espagos € 0

quanto a regido toda seria beneficiada com a conquista: “ Bem vindo seja o teatro ao

23 J& mencionada como participante na coleta de dados para o presente trabalho.
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nosso municipio! [...] Brindemos também ao resgate da memoéria dos ferroviarios,
simbolizada pela preservagdo do prédio da Coopertaiva e da Pharmacia”. 24
Infelizmente, devido aos motivos ja& mencionados, a mobilizacdo nédo alcancou

sucesso e o destino da construgao permaneceu 0 mesmo, o abandono.

Figura 40 - Cooperativa dos Empregados da Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul
(1930)

ey

Fonte: Elaborada pela autora (2024).

Na mesma situacdo, anexa ao prédio da Cooperativa, com acesso pela rua
lateral, as ruinas da “Pharmacia” com “PH” como ¢ identificada pela comunidade, tem
suas estruturas tomadas pelo mato. No passado fez parte da “maior rede de farmacias
do Rio Grande do Sul, com o objetivo de atender com a maior eficiéncia e rapidez aos
associados” (Perez,1998, p.96). Realizava atendimentos e fornecia medicamentos
aos associados e seus dependentes alocados ao longo das redes ferroviarias. Em 22
de margo de 2014, o local foi cenario do “Projeto Paisagem Liquida?®, que consistiu

em intervencdes poéticas dos lugares esquecidos e invisibilizados no espaco urbano

24 https://pedroosorio.net/da_necessidade de um teatro_em pedro_osorio
25 hitp://paisagemliquida.blogspot.com/2014/



https://pedroosorio.net/da_necessidade_de_um_teatro_em_pedro_osorio
http://paisagemliquida.blogspot.com/2014/
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de Pedro Osoério. As idealizadoras da proposta, as artistas?® Anieli Martins e Nauita
Meireles, organizaram um ch& de outuno em suas dependéncias com 0 objetivo de
criar novas relacdes com o0 espaco 0cioso e impulsionar novamente o movimento pro-
teatro da Cooperativa. Esse evento reuniu musicos, poetas, artistas visuais, 0 grupo
de Teatro Satiros, vizinhos do prédio, alunos, professores e curiosos que por ali
passaram. Todos foram convidados a se expressar por palavras, musica ou gestos na
companhia de um cha. A ocupacdo desse espacgo reavivou memarias em torno da

ferrovia.

Figura 41 — Antiga farmécia da Cooperativa

Fonte: Elaborada pela autora (2024).

As duas estruturas sao resquicios de rememoracdo do que foi e agora deixou
de ser, sao “vetores da memodria’, cujo conhecimento “se faz justamente pelo

fragmento que apesar de muitlado, conta com seu peso de representagao” (Pontes,

26 Ambas descendentes de ferroviarios.
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2010, p.46). Esses fragmentos guardam a esséncia e as marcas de uma vivéncia
ferroviaria situada em algum momento no tempo, plausiveis de interpretacdo e
construcdo das representacdes identitarias. Nao se trata apenas de edificacdes
fechadas em suas constituicbes materiais, mas sim das diferentes relagOes
entrelagadas pelas pessoas que vivenciaram as diferentes temporalidades da cidade.
Embora tenham feito parte das tentativas locais de preservacéo e propostas de novas
utilizacdes, seu destino, aparentemente, sera 0 mesmo do antigo hotel Piratiny, ponto
de hospedagem de passageiros de trem, do qual nada mais resta, “apenas o terreno
vazio com alguns vestigios da sua demolicdo e o completo esquecimento dos que por
ali passam todos os dias” (Torres, 2014, p. 119). A imagem seguinte é um registro
feito do hotel antes da demolicdo do prédio em 2012, cujo espaco continua vazio no

presente momento.

Figura 42 — Antigo Hotel Piratiny
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Fonte: Elaborada por Carlos Antonio Aires.

As permanéncias e rupturas estruturais de uma cidade estdo diretamente
ligadas ao tempo, o que “a todos devora”, como havia discutido anteriormente, que
nos remete a Cronos e sua execucao em derrotar a memoria e a historia. A acdo do
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tempo fragmenta as estruturas materias, tanto pela sua faléncia natural quanto pela
finitude humana. “Epocas” vem e vao, contextos diversos definem o que deve ou ndo
ser preservado. Em muitos casos, o “cenario” € adaptado ao uso de novos “atores” e
suas representacfes dominam a percepc¢ao da cidade vivida. A ocupacdo humana é
0 que da sentido aos lugares, no senso comum se “ndo serve para nada, deve ser
destruido para dar lugar a modernidade”. Essas palavras, com pequenas distorgoes,
foram proferidas por moradores das proximidades da Cooperativa e da farmacia. ’
Vozes de um discurso que proclama a cidade voltada para o futuro e a construcéo de
uma imagem moderna, sem mostrar suas rugas ao envelhecer (Figueiredo, 2014, p.
101). Em contrapartida, o discurso da memoria entre na disputa pelo seu direito de
partilhar os espacos urbanos.

A situacdo de abandono acelera a degradacdo, mas a ocupacao dos lugares
desprovidos de seu sentido original, propicia uma nova relagdo e maior resiliéncia ao
tempo. A exemplo disso, o complexo ferroviario, composto pelo prédio da antiga
estacdo e demais estruturas em seu entorno, embora apresentem alguns problemas
de manutencdo, ainda resistem. Sua conservacao se deve a utilidade definida pela
administracdo municipal, na qual secretarias e reparticdes publicas foram alocadas

nas casas de hospedagem dos funcionérios da linha férrea e na antiga Dorbras.

Figura 43 — Estruturas ferroviarias ocupadas pela administracdo municipal
) By 00 s

Fonte: Elaborada pela autora (2024).

27 Em visita ao local, por estar com uma camera na mao, a vizinhanga pensou que eu fosse da imprensa.
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Além desses prédios, duas casas também resistiram ao tempo, a furia das
aguas e as reconfiguracdes urbanas. Uma delas é a casa do gerente da Cooperativa,
situada ao lado da sede do armazém. Em algum momento se transformou em escola
infantil e h& alguns anos se tornou residéncia de uma familia. Um registro, feito no
auge da Cooperativa, mostra seus funcionarios reunidos em frente a casa, em
conjunto com o veiculo de tracdo animal utilizado na entrega de mercadorias aos
associados. De acordo com os depoimentos, um dos animais que puxava a carroca

se chamava “Marimbondo” e era muito conhecido na comunidade.

Figura 44 — Funcionérios da Cooperativa em frente a casa do gerente (s/data)

Fonte: Acervo particular de Alcides Corréa Vargas.

A outra casa, localizada nas proximidades da antiga Dorbras, estava ocupada
por uma familia na ocasido do levantamento feito para a pesquisa.?® Os moradores,
solicitos e sorridentes me convidaram a entrar e conhecer o interior da sua residéncia.
Viviam em outro municipio préximo, mas devido a dificuldades, decidiram se mudar.

De acordo com eles, a administragcdo municipal permitiu que ocupassem aquela casa,

28 \/isita realizada em 20 de novembro de 2021.
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que teria pertencido ao “chefe da ferrovia”. Ficaram felizes em ter um lugar para morar
e, ao mesmo tempo, “dar vida” ao prédio que estava fechado e abandonado.
Mostraram-me todos os detalhes da casa e falaram sobre a necessidade de preservar
uma “coisa do passado que fez parte de uma histéria tdo importante como a ferrovia”.
Também me levaram para “espiar” o pordo e conhecer a caixa d’agua de ferro no
qguintal, estrutura remanescente da ocupacdo ferroviaria. Conforme informacdes
levantadas por Juca do Basilio, essa construcdo seria a residéncia dos chamados
bombeiros. Funcionarios com a incumbéncia de “abastecer a caixa com agua
proveniente da bomba instalada junto & captacdo no rio Piratini, fundo do Campo do
Ferroviario, hoje no local um mato de Bambu”. ?° Além das locomotivas, essas aguas

também abasteciam os depdsitos e as estruturas do parque de manobras.

Figura 45 — Antiga casa dos “bombeiros” da ferrovia

Fonte: Elaborada pela autora (2021).

Esses remanescentes materiais da cultura railway sédo parte de um passado
ferroviario que esta ficando cada dia mais ténue na memoaria e na histéria de Pedro

Osorio, antiga Olimpo do “tempo dos trens”. Suas estruturas estdo sujeitas ao

29 Juca do Basilio. Informacdes coletadas via Whatsapp no dia 19 de fevereiro de 2025.
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desgaste natural, recorrentes enchentes e auséncia de politicas patrimoniais locais.
O impacto das cheias do rio Piratini sobre o patrimonio é descrito pelo frei Vacaria,*
gue menciona como a forgca das aguas transformou as constru¢cdes em ruinas:
“‘pesadas estruturas metalicas lancadas a centenas de metros (...) verdadeira massa
de &gua precipitou-se durante a noite sébre a localidade. Em poucos minutos so
restavam escombros” (Vacaria, 1960, p. 13). Em sua crénica da enchente, Manoel
Magalhaes (1992, p. 12) define o rio Piratini como “um silencioso inimigo” que cobrou
do “homem a perda do seu proéprio referencial”’, causando destrui¢ao e transformagdes
pelas ruas da cidade. As palavras dos autores demonstram o papel das enchentes
nas construgdes humanas, marcas que ficaram nas fachadas dos prédios, ruinas e

auséncia de estruturas que nao resistiram a chamada “Guerra Silenciosa”.

Figura 46 — Registros da enchente de 1983

Fonte: Acervo pessoal de Fernanda Botelho.

30 Escreveu o relato sobre a enchente de 1959.
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A chuva torrencial do dia 15 de fevereiro de 1983 expandiu as margens do rio
Piratini e a cidade foi parcialmente destruida. Caldas (1990, p. 114) menciona que
essa enchente, comparada a de 1959, ndo atingiu proporcdes tédo catastréficas, mas
contribuiu para mudancas nos habitos dos residentes locais. Muitas casas foram
atingidas e a ponte férrea caiu pela segunda vez. As constru¢des proximas ao rio
perderam o valor e a cidade procurou se expandir para as areas mais altas.
Posteriromente, a enchente de 1992 deixou a cidade completamente arrasada e sem
condicbes de enfrentar suas perdas. Segundo reportagem exibida pelo RBS
Documento,®! dos treze mil habitantes de Pedro Osoério, na época dividida entre
Cerrito e Olimpo, dez mil ficaram desabrigados. Esses impactos abalaram as
estruturas do patrimdnio ferroviario e muitos lugares se reduziram a ruinas. Além dos
danos materias, propiciaram um pensamento voltado a reconstrucdo e preservacao
do que seria considerado de utilidade imediata a sobrevivéncia, pois bens culturais
ndo séo prioridade em momentos de calamidades.®?

Por outro lado, a gestdo dos bens culturais da cidade ndo ocupa um lugar
significativo no planejamento das administracbes municipais ou nos projetos
elaborados pelos diferentes ocupantes de cadeiras no Legislativo. Embora a Lei n°
2245/2005, disponha sobre o patriménio cultural de Pedro Osoério e do Conselho
Municipal de Patriménio Cultural, ndo encontrei evidéncias da atuacao efetiva desta
legislacdo. O teor da lei define o conceito de patrimbnio cultural e destaca a
competéncia do Poder Executivo no enquadramento, valorizacdo, protecdo e
processo de tombamento dos bens sob sua jurisdicdo. Por fim, trata da criacdo do
conselho que, de acordo com o artigo 14:

Serd o 6rgdo de assessoramento e colaborador a administracdo municipal
em todos os assuntos relacionados com o patrimdnio cultural, cabendo-lhe
opinar sobre inclusdo de bens na lista do livro tombo do municipio, fazer
sugestdes, dar pareceres em pedidos para demolicdo e qualquer outros
aspectos sobre imoveis que tenham significado para a identidade cultural do

Municipio, do Estado e da Federagdo (Art. 14 da Lei n°® 2245 de 31 de
dezembro de 2005).

31 Documentario gravado em 28 de abril de 1992, quinze dias ap6s a enchente. Disponibilizado pela
Revista Eletrbnica pedroosorio.net em https://www.youtube.com/watch?v=mrceWdnuPGY . Acesso em
10 de fev de 2025.

32 Uma discussao bem atual, diante do cenario catastréfico das enchentes enfrentadas pelo Rio Grande
do Sul em 2024. As aguas invadiram acervos e destruiram bens culturais em diversas cidades.
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A lei menciona que o Conselho Municipal do Patriménio Cultural deve ser
composto pelos membros designados dentro das seguintes representacdes: dois da
secretaria de educacdo e cultura; um da secretaria de obras; um da ACIPO
(Associacdo Comercial e Industrial de Pedro Osério); um do COMUDE (Conselho
Municipal de Desenvolvimento) e dois das entidades culturais da comunidade.
Entretanto, com base nas averiguacdes realizadas, ndo ha indicios da organizacéo
deste conselho. Apenas existe um Conselho de Cultura, de maneira geral, sem
especificar Patrimonio.®® No que tange aos bens ferroviarios, toda vez que fiz algum
questionamento, surgiram as mais diversas respostas: “ndo sabemos o que fazer”,
“esse patriménio é federal e ndo nos pertence”, “ndo somos uma cidade ferroviaria”,
“‘da muito trabalho mexer com isso”, “temos prioridades”. Interessante lembrar que
parte das construcbes ligadas a ferrovia, estdo ocupadas pela administracéo
municipal. No entanto, ndo h& um projeto junto ao érgdo competente para a valoragéo
dos bens ferroviarios.

A Lei 11.483/2007 atribuiu ao Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN) a responsabilidade de receber e administrar os bens oriundos da
extinta Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), inclusive zelar pela sua guarda e
manutencdo. Desde entdo, a InstituicAo menciona estar realizando um processo de
inventario dos bens ferroviarios, a fim de definir quais sédo detentores de valor historico,
artistico e cultural. Conforme manual técnico do IPHAN, “a preservagcdo da Memoaria
Ferroviaria, preponderante cultura do povo de uma regido, deve ser entendida com
suas especificidades, importancia local e visdo de rede cultural” (Manual Técnico do
Patrimonio Ferroviario, 2010, p. 27). A autoridade de gestéo sobre o0s bens ferroviarios
fica explicita na redacdo do manual, inclusive a posicdo de mudanca de paradigmas
que considera a representatividade e a “forte presenga do trem na memoria e
imaginario da populagdo”. No entanto, o Brasil passou por uma recente tendéncia de
apagamento intencional de memodrias, periodo no qual o IPHAN sofreu um certo
impacto. J4, no contexto atual, a reorganizacéo e restabelecimento da sua estrutura

visa “popularizar’ e diversificar sua atuacgao.

3 Informacao repassada pelo Gabinete da Prefeitura Municipal de Pedro Osério ao Juca do Basilio e
confirmada por Fernanda Botelho, ex-técnica em EdificagBes da Secretaria de Obras em 19 de fevereiro
de 2025.
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Em contato recente®* com a superintendéncia do IPHAN no Rio Grande do Sul,
a coordenacdo técnica me informou que desconhece projeto ou processo em seu
ambito para inclusdo da estacao ferroviaria (1887) ou qualquer outra edificacdo de
Pedro Osdério na lista do patriménio ferroviario prevista na portaria IPHAN N° 17, de
29 de abril de 2022. Essa norma dispde sobre os critérios de valoracdo e o
procedimento de inscricdo de bens, visando a protecdo da memoria ferroviaria. Da
mesma maneira, entrei em contato com a administragcdo municipal de Pedro Osoério
gue confirmou a auséncia de convénio ou projeto protocolado junto ao IPHAN com a
finalidade de inventariar os bens. Atenciosamente, o arquiteto responsavel pelo setor
me esclareceu que havia somente um “processo de requisicdo junto a SPU
(Secretaria do Patriménio da Unido) para doagdo de areas da extinta RFFSA™® a
Prefeitura, mas sem deferimento. Sendo assim, o destino desse patriménio, “a cada
dia mais deteriorado, aos poucos desaparecendo™® permanece incerto e,
provavelmente, fadado ao tombamento, em seu sentido literal.

A destruicdo dessas estruturas equivale ao apagamento de representacdes de
uma memoaria que, apesar de nao fazer parte do contexto atual, ainda se faz presente.
Segundo Novais (2013, p. 3), a “auséncia de registros de memoria de uma cidade e
também de instituicbes que cuidem desses (...) esta diretamente relacionada ao seu
desenvolvimento, a sua valoragao e, portanto, ao sentimento de pertencimento”. A
utilizag&o dos resquicios materiais da ferrovia vai além de “testemunhos” e vetores da
construcdo de memoria, pois sdo aportes para o ensino de histéria local e suas
inser¢des a nivel macro (Torres, 2014). A exiguidade de politicas publicas em torno
da preservacdo da memoria e do patrimonio ferroviario de Pedro Osdério facilita a
vitoria de Cronos, o tempo devorador de vidas e vivéncias.

O medo desse apagamento € evidenciado nas vozes dos entrevistados
mencionados ao longo deste trabalho, seja por palavras ou emoc¢des transmitidas. Na
minha pesquisa de mestrado, na qual trabalhei com jovens, o0 mesmo apelo pela
preservacdo da memoria e seus lugares se fez presente apds os percursos de
(re)conhecimento da cidade. A diferenca basica entre os grupos é que os mais velhos
viveram aquela época e conheceram o auge do cotidiano que movimentou aqueles

espacos, possuem a experiéncia das “imagens da cidade vivida” (Rocha, Eckert,

34 E-mail recebido em 17 de janeiro de 2024.
35 Arquiteto Milton Marcolin.
36 Juca do Basilio em 19 de fevereiro de 2025.
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2010, p. 85); por sua vez, o olhar rapido dos jovens enxerga apenas ruinas, uma
percepcdo que se modifica quando esse olhar € educado a observar com cuidado,
pois “o passado de Pedro Osério esta nos olhos de quem esta no presente” e “(...)
ainda é vivo nas paredes” (Nathalia).®” Essa é a escrita de uma cidade que nédo é
perfeita, mas que se escreve “por linhas tortuosas, descontinuas, inacabadas” e que
precisa “ir além do que os sentidos apreendem (Possamai, 2010, p. 209). Ao se
percorrer as ruas que perpassam 0 nucleo inicial da antiga Vila Olimpo, uma
percepcdo mais elaborada, permite a leitura dos remanescentes de uma cidade

ferroviaria.

37 Palavras utilizadas pela Nathalia, aluna do Ensino Médio. Ver Torres, 2014, p. 103.



CONCLUSAO

A viagem ndo acaba nunca. SO os viajantes acabam. E
mesmo estes podem prolongar-se em meméria, em
lembranca, em narrativa.

José Saramago

A viagem pelos trilhos do “trem da saudade” explorou os tracados de uma
cidade delineada pelos fios entretecidos da histéria e da memoéria. Muitos dos
vigjantes, que concederam suas memorias para a construcdo das narrativas
presentes ao longo deste trabalho, desceram em sua derradeira estacdo e se
tornaram somente lembrangas. Entretanto, suas vozes ainda ecoam na escrita de uma
Pedro Osoério escondida, a antiga Olimpo, que pulsou ao ritmo da maquina que
reescreveu sua historia.

No passado, o som da “Maria Fumacga” ditou o compasso de um certo lugarejo
bucdlico e o tilintar dos sinos na Estacdo Piratiny marcou o ir e vir de dezenas de
viajantes, carregados dos mais diversos tipos de bagagem. Hoje, o apito dos trens de
carga evoca as lembrancas de uma cidade perdida na névoa de suas temporalidades.
Imagens que se materializam nos fragmentos da memoria, como se fossem parte de
uma realidade congelada. Recordacdes afetivas de um passado prospero e
movimentado pelo “gigante metdlico” que atravessou os lugares mais indspitos e
inspirou narrativas.

Narrativas que possibilitaram analisar a cidade enquanto palco das relacdes
entre memoria e histéria na construcdo de uma identidade ferroviaria. Uma das
principais preocupacdes no processo de pesquisa, foi deixar clara a separagao entre
os dois conceitos, a fim de evitar que a memoria fosse utilizada como sinbnimo da
histéria. Ambas se ocupam do passado, articulam-se e até mesmo se complementam
em varios momentos, porém, nao opostas. A metafora por meio das figuras
mitolégicas de Mnemosyne e Clio procurou esclarecer, de forma mais simples, as
discussfes teodricas acerca do tema. Elas combateram Cronos, a personificacdo do

tempo, da morte e do esquecimento, mas cada uma em seu devido lugar.
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As discussbes tedricas iniciais permitiram um aprofundamento em torno de
todas as questfes que envolvem as vivéncias citadinas e suas sinapses cotidianas.
Candau (2012) serviu como aporte para discutir a ruptura conceitual entre memoria e
histdria, mas Traverso (2012) apontou os riscos desta oposic¢ao radical, por ndo haver
incompatibilidade entre as duas. Conforme a linha de pensamento seguida na
presente pesquisa, as duas concepcdes ndo sao antagbnicas. O primeiro utiliza uma
abordagem que favorece o discernimento e a depuracdo conceitual, com o objetivo
de ndo permitir que reminiscéncias tomem o lugar da histéria. O segundo, encarregou-
se em demonstrar que, uma e outra, complementam-se na interacao que propicia o
campo de tensdes necessario a escrita da histéria e a construcdo da consciéncia
historica.

Além de ser mais atrativa, a memoéria perpetua uma sacralizacao indispenséavel
ao discurso comemorador e a pretensado de verdade, com base na credibilidade da
testemunha. A narrativa conquista pelas lembrancas emotivas e pelo ato da
experiéncia, algo que facilita a preponderancia e a substituicdo da histéria pela
memoaria. Tal pratica € comum nos lugares pequenos e afetados pelas cheias dos rios,
como é o caso da cidade de Pedro Osorio, arrasada diversas vezes pelas aguas do
rio Piratini. Uma forca em furia que carrega tudo pela frente e ndo deixa espaco para
as pessoas se preocuparem com seus pertences.

O abandono e a perda dos referenciais contribuiram para a construcdo de
memorias a partir de uma vivéncia do trauma. A agua que levou os objetos, também
carregou memorias que poderiam ser evocadas pelas relacdes estabelecidas entre os
habitantes e sua cultura material. Desta maneira, lembrancas e esquecimentos
tomaram outra direcdo, tanto pela auséncia das fontes, quanto pelo direito de silenciar.
Essa ideia pode ser fundamentada a partir das discussoes realizadas por Jelim (2002)
acerca da limitacdo da comunicacéo e do testemunho, com a finalidade de aliviar a
dor por meio do oblivio das marcas geradas pelo trauma. Sendo assim, ha uma
probabilidade de omissGes ou substituicbes no encadeamento mnemonico dos
entrevistados.

No entanto, apesar dos percalgos aqui mencionados, 0 cruzamento das
informagdes disponibilizadas pelas fontes materiais e imateriais, propiciou a leitura de
uma cidade que parecia relegada ao esquecimento. Apos a finalizacdo da analise,
considero que a Olimpo do “tempo dos trens” ndo foi completamente sobreposta pelo

presente. O silenciamento dos sinos na estacdo de passageiros ndo apagou a
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construcdo de uma identidade ferroviaria que foi prevalecente no passado, mas ainda
ressoa na atualidade. Sem excecéo, os depoimentos confirmaram que Pedro Osorio
€ uma cidade ferroviaria, que surgiu e se desenvolveu em torno do trem. Tais palavras
foram proferidas com orgulho, satisfacao e certo pesar pela obliteragdo das memaorias
ferroviarias.

A implantacado das ferrovias carregou consigo um processo de transformacao
das percepcbes de espaco, tempo e velocidade. De maneira tangivel, marcou a
modernidade enquanto produto direto da industrializacdo do século XIX. O trem
interligou lugares, pessoas e adentrou as vivéncias cotidianas, possibilitando novos
tracados urbanos fora dos grandes centros. Por conseguinte, mudou a conformacao
social e as concepcdes de cidade e identidade. A partir dai, a cidade ferroviaria foi
inaugurada, ou seja, um espaco delineado e impactado por todas as modificacdes
advindas com as ferrovias, algo que, com certeza se aplica a Pedro Oso6rio e pode ser
comprovado pelas narrativas e remanescentes das estruturas ferroviarias na cidade.

A contraposicdo das narrativas geracionais nao exclui uma vivéncia
fundamentada nos habitos cotidianos de uma cidade inserida na expanséao ferroviaria
do século XIX. Afirmar que ndo h4, ou que se trata de uma construcdo forcada de
identidade, significa desconhecer aspectos relevantes da relacdo entre memoria e
histéria nesta localidade. Seria corroborar com as preocupacdes demonstradas pelos
depoentes acerca de um passado deixado de lado. Além disso, a auséncia de uma
identificacao coletiva vigente, ndo invalida as vozes de um grupo que luta pelo direito
de memoria e ndo subtrai as marcas de uma cidade ferroviaria. Até mesmo porque
identidade, conforme discutimos no primeiro capitulo, € uma concepcéo plural e
passivel de fragmentacédo, ou melhor, um debate que admite a coexisténcia das varias
identidades nao unificadas em torno de um dnico ponto em comum. Por isso, ao
conceber a cidade como local da multiplicidade de significagbes e representacoes,
entendo esse espaco como palco das disputas identitarias, muitas vezes
contraditorias, mas presentes.

Diante das inquietacdes levantadas, o estudo procurou reduzir a escala e
identificar detalhes invisiveis aos olhares e leituras desatentas. Buscou nas memarias
latentes os fios delineadores de uma cidade oculta e destinada a Cronos. Os lugares
entregues ao abandono fenecem ao longo do tempo e deixam de fazer parte da
memoria e da histéria das comunidades citadinas. Por conseguinte, a falta de

valorizagdo compromete o sentimento de pertenca. Pedro Osorio enfrenta esse
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desafio por ndo ter politicas especificas de protecdo dos bens culturais, além da
caréncia de praticas de educacdo patrimonial e uma introducdo limitada de sua
historia nos ambientes escolares.

Frente as limitacdbes mencionadas e a escassez de fontes, o suporte
metodolégico, embasado na histéria oral e aspectos da microanalise, se mostrou
apropriado para responder a problemética da pesquisa. Pois, a utilizacdo do estudo
de memoarias envolveu a producéo de narrativas orais que, por sua vez, sao narrativas
de identidade construidas a partir das percepc¢des individuais e coletivas dos
entrevistados. Por sua vez, a variagdo de escala de observacdo permitiu uma
reconstituicdo de contexto a partir de informac¢des que ndo estavam explicitas nos
documentos analisados, fossem eles escritos ou ndo escritos. A partir da visdo de
Lepetit (1998), o contexto foi reconstituido pela série de variagbes do angulo de visdo
e pela acomodacgédo da optica que resulta da combinacédo de milhares de situacfes
particulares e da sentido a todas elas. Basicamente, um processo de contextualizacéo
de como se deu a construcdo das redes entre 0s grupos sociais de determinado local.

A experiéncia de pesquisa se equiparou a leitura de um documento através de
uma lupa, a qual permitiu reunir e visualizar informagdes que delinearam o contexto
ferroviario da cidade. Uma analise historica elaborada com base na interpretacéo de
sinais e indicios “negligenciados” a principio, ou seja, um aprofundamento para além
do visivel em primeiro plano. Cada espaco costuma ser definido de acordo com suas
ocupacdes ao longo do tempo e, nesse processo, frequentemente, a identidade se
torna restrita a um “nome”. No entanto, ao se aproximar a escala de observacéo,
segundo as ponderacdes de Ginzburg (1989), fica claro que o “nome” nado é suficiente
para determinar uma identidade, pois vivéncias multiplas coexistem em
temporalidades diversas. A Vila Olimpo deu lugar a cidade de Pedro Osério, mas por
algum tempo partilhou o cotidiano “pulsante” da movimentacdo dos trens de
passageiros. Vestigios de um passado que habita as memorias e se reflete nas
estruturas materiais que resistiram a acao do tempo.

Dentro das concepc¢des historicas, visto que 0 encerramento das atividades dos
trens de passageiros se deu em 1997, esse passado nem seria tdo distante. Dessa
forma, junto de particularidades discutidas ao longo da tese, considero que a auséncia
de inciativas de preservagdo de memoria e de politicas patrimoniais colaboraram para
0 apagamento da identidade ferroviaria de Pedro Osorio. Entretanto, apesar de

parcialmente relegada ao esquecimento, a identidade ferroviaria ainda resiste por
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meio das memorias e da historia. Se nos dias atuais, as novas gera¢des desconhecem
0s aspectos do contexto historico local e sua inser¢cdo em nivel macro, um dos motivos
€ a falta de valorizac&o dos seus bens culturais e caréncia de uma educacéao voltada
para a preservacao, seja em espac¢os formais ou informais.

No que diz respeito a insercdo da histéria local no curriculo escolar, trata-se de
uma tematica restrita as séries iniciais do Ensino Fundamental e com certa
precarizacdo dos recursos didaticos destinados a esse fim. Ndo ha um suporte de
material especifico e, muitas vezes, este acaba trazendo profusédo de informacdes
equivocadas e desconexas. Nas séries finais e no ensino médio, a cidade parece néo
ter seu espaco, salvo em algumas comemoracdes ou trabalhos pontuais. Essa € uma
problematica destacada por Marcelo Gil,> professor de Histéria que, no passado
recente, atuou na escola basica de Pedro Osorio. Ele deixou evidente essa lacuna na
formacdo da rede de ensino e responsabilizou, em parte, esse lapso pelo
distanciamento do trem nas memdrias e nas representacfes identitarias das novas
geracoes.

De maneira complementar as percep¢cdes do professor Marcelo, também
constatei esse vacuo no tempo que atuei na rede publica e, por isso, desenvolvi um
trabalho voltado para o ensino da histéria local.? Uma abordagem que dialoga com
esta pesquisa e retoma a sugestdo de uma maior insercao curricular da histoéria da
cidade. Refere-se a construcdo de conhecimento que coloca o estudante como parte
da historia, pois a Pedro Osério de hoje, a Olimpo de ontem, esta inserida no contexto
mais amplo da expansédo ferroviaria do Segundo Império, que, por sua vez, tem
ligac&o direta com o processo de Revolucao Industrial. As mudancas advindas pelo
trem, as vivéncias ferroviarias e suas lutas por direitos, embora sejam particularidades
locais, também s&o teméticas de maior amplitude.

Uma das possibilidades de insercdo da histéria da cidade no ensino formal,
seria o trabalho com base na relacdo estabelecida entre memaria e historia, por meio
da utilizacdo das narrativas ferroviarias. Outra alternativa, seria a utilizacao da propria
cidade enquanto fonte e recurso para a aprendizagem de histéria, ou seja, a
apropriacdo dos lugares como vetores de memdrias. Uma pratica de percursos
patrimoniais, com a intencdo de educar o olhar para identificar permanéncias e

rupturas nos fios que compdem os tracados de Pedro Osorio.

1 J4 mencionado como participante da pesquisa, na condigéo de entrevistado.
2 Ver Torres, 2014.
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Os percursos estruturados costumam ser aplicados pela metodologia de
educacado patrimonial, com o propoésito de observar, registrar e valorizar os bens
culturais. Levando isso em conta, essa pratica usada para o ensino de histéria da
cidade permite uma interacdo indispensavel ao aprendizado historico, auxilia na
preservacdo das memoarias e na identificacdo das relagdes de pertencimento. Assim,
percorrer as ruas que circundam o complexo ferroviario, propicia a identificacdo dos
remanescentes da cultura railway, vestigios da “época dos trens”. Bens materiais
passiveis de uma construcao social do patriménio cultural, reconhecimento ensejado
por meio do vinculo entre memaria e histéria. Do ponto de vista do ensino informal, a
educacado patrimonial também poderia ser utilizada a partir de projetos locais e a
criacdo de um dia municipal do patriménio demarcaria um momento para 0
desenvolvimento de atividades inerentes ao conhecimento e preservacdo dos bens
culturais.

No tocante a responsabilidade da administracdo publica municipal, a
observacdo e cumprimento da Lei n° 2245/2005, cujo teor trata especificamente da
protecdo dos bens culturais, seria de grande valia na preservacéo ndo somente das
estruturas materiais, mas também da memdria ferroviaria. Constatou-se que,
aparentemente, tal lei permanece em situagao ativa, pois ndo consta ato de sua
revogacdo expressa.® Todavia, sugiro uma revisdo do artigo 17, que se ocupa da
organizacao do Conselho Municipal de Patrimdnio Cultural, a fim de buscar uma maior
representatividade de especialistas na area junto a segmentos da sociedade que
atuam pela manutencéo da cultura, memoria e historia de Pedro Osério. Por outro
lado, incentivar e apoiar inciativas de preservacdo dos referenciais materiais e
imateriais, vetores de evocacdo da memoria e construcao identitaria da cidade.

No que se refere ao presente estudo, os bens tangiveis foram de grande valia
na leitura e interpretacdo das fontes disponiveis. Menciona-se ainda que as narrativas
analisadas representaram notavel relevancia no tecer dos fios entre a memoria e a
histéria. Em conjunto com as manifestacfes culturais do carnaval e a cultura material
dos caminhos de ferro, as pistas resultaram em respostas e questionamentos que
direcionaram para desvelar os vislumbres de uma cidade ferroviaria. Ademais,
contribuiram para o discernimento entre memoria e histéria, demonstraram que nao

h& preferéncia de lugares em funcdo de suas dimensfes e permitiram uma

3 Disponivel em https://www.pedroosorio.rs.gov.br/legislacao. Acesso em 19 de fev de 2025.
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constatacdo de que a trajetoria das cidades possui grande relevancia na construcao
do conhecimento historico.

Em sintese, as narrativas analisadas simultaneamente com as leituras das
fontes escritas e reflexdes proporcionadas pelo estudo dos bens culturais locais,
viabilizaram a identificacdo de uma construcdo identitaria em funcédo da expansao
ferroviaria na cidade de Pedro Osoério. O estudo da relacdo entre memaria e historia,
permitiu uma analise das entrelinhas, das auséncias e das permanéncias que
constituiram os tracados de um contexto que, apesar de suas especificidades,
também se articula em maior amplitude com outros contextos possiveis. Baseados na
interlocucdo com as producfes locais, os resultados complementaram algumas
lacunas ou esclareceram alguns equivocos de interpretacéo historica.

Por outro lado, o presente trabalho aponta caminhos para futuras pesquisas,
entre as quais a exploracdo das tessituras sociais no periodo ferroviario para além
das questdes exclusivas dos impactos econdmicos. Abordagens ligadas ao cotidiano,
a resisténcia cultual e identitaria frente as dificuldades de um sistema pensado e
centrado na velocidade da tecnologia e da rapida obsolescéncia. Alias, aspectos
passiveis de estudo nas mais diversas teméaticas, contextos e espacialidades do
tempo presente.

Por aqui, encerramos nossa viagem guiada pelos caminhos de ferro que
atravessaram um pequeno povoado e romperam a quietude de uma vida pacata
marcada pelo ritmo do campo. Esperamos que o leitor tenha conseguido acompanhar
o passeio pela “serpente emplumada de fumaca”,* cuja passagem pelo Olimpo
acelerou o tempo, deixou marcas impressas nas estruturas e has memaorias de uma
cidade que nasceu em funcdo dessas mudancas. Um passado que deixou saudade,

mas ainda é parte do presente por meio das memorias e da histéria da localidade.

4 Hobsbawn, 2014.
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Apéndice A — Autorizacado para o uso de fonte oral
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UNIVERSIDADE FEDERAL DE PELOTAS - UFPEL
PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM HISTORIA

AUTORIZAGAO PARA O USO DE FONTE ORAL

Eu Ui@% FO;E,\“\ i 2 H@\(\)N&gg , autorizo a utilizagao
dos videos produzidos para o Projeto Trem da Saudade, publicados no

Canal do Madruga no YouTube, como fonte de estudo pela pesquisadora
Tatiana Carrilho Pastorini Torres, na condigdo de subsidio a construgao de
sua Tese de Doutorado no Programa de Pés-Graduagdo em Histéria da
Universidade Federal de Pelotas. A pesquisadora acima citada fica
consequentemente autorizada a utilizar, divulgar e publicar as informagdes

exclusivamente para fins académicos.

Pedro Osério, < 1 de _ /Man CO de 2021
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Apéndice B - Instrumento de coleta de dados

Instrumento de coleta de dados

Vocé esta sendo convidado(a) a participar de uma pesquisa acerca da relagéo entre
mem©oria e historia na cidade de Pedro Osério, RS. O projeto € de responsabilidade da
pesquisadora Tatiana Carrilho Pastorini Torres, doutoranda do Programa de P6s-Graduagao
em Histéria (PPGH) na Universidade Federal de Pelotas (UFPEL), orientada pela professora
Dr® Marcia Janete Espig.

Apesquisadora atuou como professora na rede publica de Pedro Osério por treze anos e
desenvolveu varias atividades com o objetivo de valorizar a memoéria, a histériaea
identidade local. O presente estudo pretende dar continuidade a esse objetivo e contribuir
para a construgdo de conhecimento sobre a cidade.

Afinalidade deste questionéario € coletarinformag6es sobre a cidade de Pedro Osério a
partir das memorias construidas por seus habitantes.

Desde ja, agradego por sua valiosa participagdo na pesquisa.

Pelotas, 12 de julho de 2021.
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Apéndice C - Exemplo de cessao de direitos de depoimento oral

S
& PPGH
. PROGRAMA DE POS-G!

EM HISTORIA | UFPEL

CESSAO GRATUITA DE DIREITOS DE DEPOIMENTO ORAL

V‘PR’Q K&\ TQ\ E \.TAS G‘.L , declaro ceder

a pesquisadora Tatiana Carrilho Pastorini Torres, sem quaisquer restricdes quanto aos

seus efeitos patrimoniais e financeiros, a plena propriedade e os direitos autorais do
depoimento de carater histérico e documental que prestei & pesquisadora/entrevistadora
aqui referida, na cidade de Pedro Osdrio, RS, em __4&/@_/&3_, como subsidio a
construgdo de sua Tese de Doutorado no Programa de Pés-Graduagdo em Historia da
Universidade Federal de Pelotas. A pesquisadora acima citada fica consequentemente
autorizada a utilizar, divulgar e publicar, para fins académicos e culturais, o mencionado
depoimento, no todo ou em parte, bem como permitir a terceiros o acesso ao mesmo para
fins idénticos, com a unica ressalva de garantia da integridade de seu conteudo e

identificagéo de fonte e autor.

Pedro Osorio, /{ 5 de 3\)/ h \J de 2023.

VFQW@O

(ass natura do entrevnstado/depoépte)
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Anexo A — Carte des chemins de fer de la province de Sao Pedro do Rio Grande do
Sul (1875)




Anexo B - Carte des chemins de fer de la province de S&o Pedro do Rio Grande do
Sul (Brésil). Século XIX.
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Anexo C — PL 263/1959




<I ‘>‘ ¥ Gl. i .
PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO
EM HISTORIA | UFPEL

TERMO DE RESPONSABILIDADE DE PLAGIO

Eu, Tatiana Carrilho Pastorini Torres, matricula n® 20103278, declaro para todos os fins que o texto
em forma de ( ) Dissertagdo de mestrado ou ( X ) Tese de Doutorado, intitulado “Trem da saudade”
uma analise das relagbes entre memoéria e historia na construgdo de uma identidade ferrovidria na
cidade de Pedro Osdrio, RS , € resultado da pesquisa realizada e de minha integral autoria. Assumo
inteira e total responsabilidade, sujeitando-me as penas do Codigo Penal (“Art. 184. Violar direitos de

autor e os que lhe sdo conexos”).

Pelotas, 19 de maio de 2025.

SaTe Lonille b e

ASSINATURA

instituto de Ciéncias Humanas | PPGH - UFPel | Alberto Rosa, 154, Sala 119 CEP 96010-770 Pelotas, RS
e-mail: ppgh.ufpel@gmail com



