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RESUMO

RAUTA, Tailline M. W. Requalificacéo de areas portuarias abandonadas:
uma andlise sobre as repercussfes urbanas a partir de um projeto de
intervencgédo. Orientadora: Adriana Araujo Portella; Co-orientadora: Gisele Silva
Pereira. 2023. 147 f. Dissertacao (Mestrado em Arquitetura e Urbanismo) —
Programa de Pés-Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo, Universidade
Federal de Pelotas, Pelotas, 2023.

As areas portuarias possuem grande importancia historico-cultural para as
cidades onde estao inseridas, sendo cruciais para o seu desenvolvimento urbano
e econdmico. Cidades litorAneas foram marcos iniciais de colonizacdo e
destaque para indastrias e empresas investirem seus capitais. Entretanto, as
mudancas aceleradas que ocorreram nessas areas, levaram a realocacao dos
portos, deixando as antigas areas abandonadas. Desde os anos 1950, diversas
cidades pelo mundo vém realizando a recuperacado dessas areas portuarias em
desuso, mas apesar disso, a requalificacdo desses espacos também trouxeram
problemas sociais, como a gentrificacdo. Dessa forma, o presente trabalho tem
como objetivo geral propor recomendagdes que poderdo auxiliar em diretrizes
para a implantacéo de projetos de requalificacdo em antigas areas portuarias, a
partir da percepcdo e comportamento dos usuarios, tendo em vista os efeitos
negativos dos processos de gentrificacdo. Na busca pelo atendimento ao
objetivo geral, o trabalho possui trés objetivos especificos: a) examinar
historicamente uma area portuaria em desuso, a fim de tracar uma linha do
tempo; b) analisar a percepcédo dos usuarios em relacdo a utilizacdo de uma
antiga area portuaria requalificada, bem como a percep¢do dos mesmos em
relacdo ao surgimento de consequéncias urbanas; e, ¢) mapear o0
comportamento dos usuarios em uma antiga area portuaria requalificada. Para
o desenvolvimento desta investigacao, foi definido um estudo de caso, com 0s
requisitos de ser uma cidade portuaria, tendo em sua zona espacos
historicamente abandonados, além de possuir projetos de intervengdes urbanas.
Desse modo, foi selecionado, dentro da antiga zona portuaria da cidade de Porto
Alegre, o Cais Embarcadero. Para a realizacdo da pesquisa, aplicou-se 0s
seguintes procedimentos metodoldgicos: andlise documental, questionarios;
levantamento fotografico e mapa comportamental. Os principais resultados
obtidos nesta pesquisa demonstram que a populagdo anseia por locais que
valorizem o patrimoénio historico da cidade e que deem novos usos aos espacos
abandonados, visto que onde existe um projeto de requalificacdo implantado
agrada a maioria dos visitantes, entretanto a forma como essas requalificacbes
séo realizadas devem ser revistas, a fim de minimizar as consequéncias urbanas
geradas.

Palavras-Chave: requalificacdo urbana; gentrificacdo; areas portuarias;
percepcao do usuario; Cais Embarcadero; Porto Alegre.



ABSTRACT

RAUTA, Tailline M. W. Requalification of abandoned port areas: an analysis
of the urban repercussions from an intervention project. Advisor: Adriana Araudjo
Portella; Co-advisor: Gisele Silva Pereira. 2023. 147 f. Dissertation (Master in
Architecture and Urbanism) — Graduate Program in Architecture and Urbanism,
Federal University of Pelotas, Pelotas, 2023.

Port areas have great historical and cultural importance for the cities where they
are located, being crucial for their urban and economic development. Coastal
cities were the initial landmarks of colonization and a highlight for industries and
companies to invest their capital. However, the accelerated changes that
occurred in these areas led to the relocation of the ports, leaving the old areas
abandoned. Since the 1950s, several cities around the world have been carrying
out the recovery of these disused port areas, but despite this, the requalification
of these spaces also brought social problems, such as gentrification. Thus, the
present work has the general objective of proposing recommendations that may
assist in guidelines for the implementation of requalification projects in former port
areas, based on the perception and behavior of users, in view of the negative
effects of gentrification processes. In the search for meeting the general
objective, the work has three specific objectives: a) to historically examine a
disused port area, in order to draw a timeline; b) analyze the perception of users
in relation to the use of a refurbished old port area, as well as their perception in
relation to the emergence of urban consequences; and, ¢) map the behavior of
users in a refurbished old port area. For the development of this investigation, a
case study was defined, with the requirements of being a port city, having
historically abandoned spaces in its area, in addition to having urban intervention
projects. Thus, within the old port area of the city of Porto Alegre, the
Embarcadero Pier was selected. To carry out the research, the following
methodological procedures were applied: document analysis, questionnaires;
photographic survey and behavioral map. The main results obtained in this
research demonstrate that the population yearns for places that value the
historical heritage of the city and that give new uses to abandoned spaces, since
where there is a requalification project implemented, it pleases the majority of
visitors, however the way these requalifications are carried out must be reviewed
in order to minimize the urban consequences generated.

Keywords: urban requalification; gentrification; port areas; user perception; Cais
Embarcadero; Porto Alegre.
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1 | introducgédo |11

CAPITULO 1: INTRODUCAO

1.1.Contextualizac&o do problema

As areas portuarias possuem grande importancia historico-cultural para a
estruturagéo urbana e econdmica das cidades onde estdo inseridas. O papel
assumido pelo porto, até a metade do século XIX, é de centro geografico, em
decorréncia de sua funcionalidade (FRANCA, 2016). Importacdes, exportacoes,
servi¢os de hospedagens, de alimentacdo e comércio local faziam e ainda fazem

a economia funcionar no entorno desses locais.

Segundo Blot (2003), os portos contém histérias de simbiose com centros
urbanos, com maior ou menor intensidade, funcionando como 6rgaos vitais para
o desenvolvimento, ou mesmo para a formacao dos centros urbanos. Além disso,
cidades litoraneas tém como caracteristica similar, serem ponto inicial de
colonizacéao, devido ao facil acesso através do mar ou por lagoas, fazendo com
que se tornassem marcos histéricos e cidades de destaque para industrias e

empresas investirem seus capitais.

De acordo com Santos (2016), a evolucdo destas areas portuarias foi
perdendo o seu vigor com 0 passar dos anos. A alteracdo dos padrdes
econdbmicos, a evolucdo e melhoria dos meios, técnicas e capacidade de
transporte, além da constante mutacdo das areas necessarias para
desempenhar essas atividades, sendo elas portuarias e/ou industriais, e a
continua quebra de relacdo entre a cidade e as frentes de 4gua resultaram no
abandono da area. Assim, o porto “perde sua importancia estratégica e se

transforma em uma grande area ociosa” (FRANCA, 2016, p. 315).

No geral, isso nédo quer dizer que as atividades portuéarias foram totalmente
interrompidas, apenas que foram transferidas de local, para que houvesse uma
melhor estrutura fisica para atender as novas necessidades de trabalho. Assim,
o termo “abandonado” para fins desse trabalho, refere-se as antigas estruturas
gue serviam ao porto, as quais o poder publico local ndo conseguiu destinar para

0 rumo ao qual migravam.
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Desde os anos 1950, quando se iniciou o0 movimento de recuperacao de
areas portuarias abandonadas, diversas cidades americanas aderiram a
proposta. Mais tarde, baseados na experiéncia americana, a Europa e outros
paises, incluindo o Brasil, também comecaram a executar este tipo de
intervencdo (BRITTO NEVES et al., 2009). Porém, juntamente com a
modernidade agregada a esses espacos, outros problemas sociais eram criados,

como a gentrificagao.

Esse fendbmeno socio territorial produz um enobrecimento dessas areas
onde ocorreram as intervencgdes urbanas, provocando mudancas da populacdo
local, trazendo consigo alteracbes nas questbes de moradia, atividades
profissionais e também no estilo de vida de quem usufrui da localidade (FAUTH,
2015).

Com isso, questionamentos podem ser levantados em relacdo a esses
espacos portudrios afinal, sdo areas historicamente relevantes que nao deveriam
se manter abandonadas. Por outro lado, quando projetos de requalificacédo
dessas areas sao implantados, com o intuito de dar uso aos espagos 0ciosos,

repercussoes urbanas podem ocorrer, de forma mais intensa ou mais branda.

Nesse contexto, o problema de pesquisa deste trabalho é: a utilizacdo dos
projetos de requalificacdo de espagcos portuarios em desuso, para
incentivar o desenvolvimento econdmico da area, alterando assim o0s
padrbdes socioecondmicos daregido e causando gentrificacdo. Assim, esse
problema origina a seguinte pergunta de pesquisa: como implantar projetos de
requalificacdo urbana em areas portuarias em desuso, de uma forma que

minimize as consequéncias da gentrificacdo?

1.2. Proposta de investigacao

A partir da identificacdo do problema de pesquisa, foram desenvolvidos o
objetivo geral do estudo, os objetivos especificos e a selecdo do objeto de

estudo, sendo esses apresentados a seguir.
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1.2.1. Objetivos

O objetivo geral desta pesquisa € propor recomendacfes que poderdo
auxiliar em diretrizes para a implantacao de projetos de requalificacdo em antigas
areas portuarias, a partir da percepcao e comportamento dos usuarios, tendo em
vista os efeitos negativos dos processos de gentrificacdo. Na busca pelo
atendimento ao objetivo geral apresentado, o trabalho possui trés objetivos

especificos:

a) examinar historicamente uma &rea portuéria, a fim de tragar uma linha
do tempo indicando periodos de utilizacao e seus usos, antes da implantacédo de

um projeto de requalificacao;

b) analisar a percepcao dos usuarios em relacao a utilizacdo de uma
antiga area portuaria requalificada, bem como a percepcdo dos mesmos em

relacdo ao surgimento de consequéncias da gentrificacao;

c) mapear o comportamento dos usudrios em uma antiga area portuéria

requalificada, a fim de identificar a maneira que utilizam o espaco.

1.2.2. Selecédo do estudo de caso

Para o desenvolvimento desta investigacao e com a finalidade de responder
ao problema de pesquisa delimitado, foi definido um estudo de caso. Os
requisitos para essa sele¢éo foram: ser uma cidade portuaria, tendo em sua zona
espacos historicamente abandonados, além de possuir projetos de intervencdes
urbanas. Foi selecionada entdo, a zona portuéria da cidade de Porto Alegre, no
estado do Rio Grande do Sul, no Brasil. A cidade possui uma zona portuaria que
inclui trés cais — Cais Maua, Cais Navegantes e Cais Marcilio Dias -, entretanto,
apenas o Cais Maua encontra-se em desuso de suas atividades portuarias e
possui um projeto de requalificacdo implantado: o Cais Embarcadero. Dessa

forma, a presente pesquisa analisou apenas esse espaco requalificado.

Porto Alegre € a atual capital do estado e foi um dos quatro municipios
iniciais do Rio Grande do Sul. Segundo dados da Prefeitura Municipal (2018), a

cidade sede iniciou seu povoamento no ano de 1752, com a chegada de 60
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casais de acorianos, através de seu porto, que sempre teve papel fundamental

na histdria da cidade.

Desde o inicio, as atividades comerciais em relacao ao porto eram intensas
por possuir uma localizacao privilegiada em decorréncia da profundidade das
aguas e pela protecdo contra os ventos (KRUSE, 2011). Assim, o0 porto
conseguia abrigar maiores embarcacdes e com iSSO aumentar a economia e 0

crescimento local.

1.3. Estrutura da dissertacéao

Este trabalho esta estruturado em cinco capitulos, apresentados a seguir:

O capitulo 1 tem carater introdutorio, apresentando uma visao geral do tema
abordado e sua importancia, o problema e a pergunta de pesquisa, bem como
os objetivos do trabalho e a selecao do estudo de caso.

O capitulo 2 apresenta a fundamentacao tedrica, dividida em trés partes: na
primeira se discute o conceito de abandono e a relacdo das areas portuarias com
o abandono; na segunda parte a pesquisa apresenta conceitos relacionados a
intervencdes em areas portuarias abandonadas; e por fim, na terceira parte

apresenta-se aspectos relacionados a apropriacdo dos espacos publicos e

teorias da percepcao ambiental ao trabalho.

O capitulo 3 apresenta o desenho metodologico, indicando o estudo de caso

primario, assim como os meétodos de coleta e anélise de dados.
O capitulo 4 os resultados obtidos através da aplicacdo dos métodos.

E o capitulo 5 refere-se a concluséao do trabalho, bem como a importéncia

deste estudo para futuras pesquisas e aprofundamento do problema exposto.
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CAPITULO 2: A INTER-RELACAO ENTRE O ABANDONO DE ESPACOS
PORTUARIOS E AS REQUALIFICACOES URBANAS NESSAS AREAS

2.1. AS AREAS PORTUARIAS E SUA RELACAO COM O ABANDONO

Para uma melhor compreensdo de como surgiram as areas portuarias e
como se tornaram espacos abandonados, com um grande potencial de

requalificacdo, se faz necessario voltar um pouco no tempo.

Assim, busca-se compreender o desenvolvimento historico dessas zonas
portuarias até o esvaziamento de suas funcdes originais e, posteriormente,
compreender sobre as disputas politicas envolvidas nas requalificacdes desses
espacos, além de verificar as questdes habitacionais, de mobilidade e de
preservacao do patriménio histérico (ALVARENGA, 2020).

2.1.1. As areas portuarias e sua evolucao globalmente

Os espacos com fungdes portudrias surgiram desde que o homem iniciou
sua circulacdo sobre a agua, no final do periodo Paleolitico e, segundo Blot
(2003), as embarcacdes eram simplesmente puxadas para a terra, em locais

onde o declive da costa permitia.

Com o passar do tempo, esses espacos primitivos foram sendo aprimorados
e transformados em trapiches, onde se atracavam canoas, em rios e litorais do
mundo inteiro. Este tipo de localizacdo é conhecido como porto colonial que, de
acordo com Pinho (2020), caracteriza-se por uma “estrutura original de uma
extensa area de atividade portuaria, fragmentada, marcada pela presenca dos
trapiches” (PINHO, 2020, p. 90) (Figura 2.1). Esta primeira fase perdurou até

meados do século XIX e possuia um vinculo muito proximo com a cidade.
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Figura 2.1. Porto-colonial de Santos/SP em 1888, caracterizado pela presenca de trapiches.

Fonte: Benedito Calixto/Aventuras na Historia (2019).

No decorrer dos anos, o transporte maritimo foi sendo modificado e
modernizado, os barcos ganharam velas e posteriormente surgiram 0s navios a
vapor. Para Cordeiro (2018), o auge do sistema porto-cidade ocorreu com a
Revolucao Industrial, que impulsionou a movimentac&do de mercadorias e trocas
comerciais. Os navios, movidos a vapor, suportavam um volume cada vez maior
de materiais (CORDEIRO, 2018).

“A mao de obra portuaria e industrial passou a habitar os arredores do porto,
gue é tomado por maior complexidade devido a instalacdo de grandes armazéns,
silos, linha férrea, e muros para separar os limites do porto das areas urbanas”
(CORDEIRO, 2018, p. 31).

O répido crescimento comercial e industrial fez com que o porto moderno
consumisse grandes areas urbanas. A partir dos anos 1950, a mecanizacéo dos
equipamentos fez com que ocorresse a migracdo dos portos para locais
distantes dos centros urbanos, que permitiam as embarcagcbes uma maior
profundidade na atracacéo (CORDEIRO, 2018).

Assim, o porto, antes chamado de colonial, transformou-se em porto
concentrado ou porto organizado (Figura 2.2) que, para Pinho (2020),
“representa a ruptura fisica do porto com a cidade, o afastamento de suas
operacOes da vida dos citadinos, o inicio de um distanciamento, com grande

impacto econémico e cultural” (PINHO, 2020, p. 90).
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Figura 2.2. Porto concentrado. Na imagem, o Porto de Rio Grande/RS, caracterizado pela
presenca de grandes armazéns, afastado da cidade.

Fonte: G1 RS (2018).

A construcao do porto concentrado representou o fim da intima relacdo da
area portuaria com os habitantes, afinal, interferia diretamente na construcao
social, econdmica e cultural da cidade (PINHO, 2020). Ainda segundo 0 mesmo
autor, essas transformacdes promoveram um redesenvolvimento urbano nas
antigas zonas portuérias e veio acompanhado por um processo de gentrificagéo,

expulsando os antigos moradores das areas tradicionais.

Para Monié e Vidal (2006), o processo de afastamento dos portos em relacéo
as cidades foi desencadeado na década de 1950, mas intensificado nas décadas

seguintes em todos o0s paises.

N&o obstante, as modificagbes e moderniza¢des ndo pararam por ai. A partir
da década de 1960, segundo Pinho (2020), iniciou-se uma nova etapa, com o
surgimento da era dos containers, originando grandes perdas de postos de
trabalho e reforcando ainda mais a necessidade de renovacdo das estruturas
portuarias, que possuiam muitos depdsitos e poucos equipamentos
(MAMIGONIAN, 2017) (Figura 2.3).
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Figura 2.3. Terminal de Containers, na cidade de Rio Grande/RS.

Fonte: Portos e Navios (2021).

Assim, de acordo com Mamigonian (2017), a navegacao maritima e os portos
contaram com muitos inventos: o agigantamento de todos os tipos de navios
(petroleiros e mineraleiros), para carregarem 15 mil containers, o surgimento de
navios graneleiros, navios de cruzeiros, navios GLP?, os roll-on/roll-off?, todos
exigindo especializagcbes portuarias, além de gigantescos guindastes
portéineres® para carga e descarga dos navios, empilhadeiras e caminhdes
deslocando os containers nos patios portuarios e enfileirando-os horizontal e

verticalmente.

O desenvolvimento rapido do uso do container estabeleceu uma
transformacao radical no sistema portuario mundial. Segundo Monié e Vidal
(2016), a partir do inicio da década de 1990, o processo de globalizacdo
intensificou-se em decorréncia da crescente integracéo das esferas de consumo,

circulacdo e producdo em todas as escalas geogréficas.

Os portos das cidades inseridas no mundo industrial moderno foram
“reestruturados para acompanhar o movimento de modernizagao do transporte
maritimo” (MONIE; VIDAL, 2006, p. 979). Assim, como consequéncia deste
processo de evolucgédo, as cidades portudrias ficaram com estruturas obsoletas e

1 Navio de construcdo especial adequado ao transporte de gas liquefeito de petréleo.

2 Navio de alta capacidade de carga, onde sua estrutura abarca objetos que entram e saem da
embarcacao pelos préprios meios, sobre rodas — seja eles automoéveis, caminhdes, dnibus,
trailers e estrados volantes.

8 Guindaste para uso portuario que é montado sobre uma estrutura de portico.
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abandonadas por ndo possuirem capacidade fisica para a continuidade dos

servigcos portuarios.

2.1.2. Aevolucdo histérica das areas portuérias no Brasil

No Brasil, a histéria ndo se difere muito da histéria portuaria mundial, porém,
poSsui um certo atraso em comparagao a portos mais antigos. A construcédo da
maioria dos portos brasileiros remonta a era pos-industrial ISOTTON, 2009).

Segundo o Ministério da Infraestrutura (2015), o sistema portuério brasileiro
tem origem no inicio da colonizacdo portuguesa no pais, onde o transporte
hidroviario servia para comercializar mercadorias entre Portugal e a colonia,
através de atracadouros para carga e descarga de navios e de vilas instaladas
nas costas. A estrutura fisica dos portos manteve os padrées: pequenos pieres
de madeira, chamados trapiches, com um pequeno comércio nos arredores. Tais
estruturas surgem principalmente para atender os objetivos extrativistas da
metrépole (CORDEIRO, 2018).

Para Monié (2011), as primeiras cidades-porto brasileiras serviram como
porta de entrada aos colonos e mercadorias enviadas de Portugal, também de
pessoas escravizadas trazidas da Africa e pontos de embarque de produtos
tropicais e agricolas. Além disso, também tiveram um papel relevante no
processo de formacao do territdrio brasileiro, “em funcao de o mar ser a rota mais
acessivel na época para a movimentacdo de pessoas, bens e produtos”
(SOUZA, 2017, p. 2).

Como se pode perceber, no Brasil os portos sempre desempenharam um
papel estratégico pelo perfil agroexportador, dando origem a inimeros centros
urbanos portuarios que, por via de regra, ficam localizadas nos principais rios,
lagunas e baias, como Salvador, Rio de Janeiro, Porto Alegre, Belém, entre
outros (MAMIGONIAN, 2017).

Em 28 de janeiro de 1808, o Rei D. Jodo VI, promulgou a Carta Régia que,
de acordo com Isotton (2009), determinava a abertura dos portos brasileiros as
nacdes amigas. Nasciam assim os portos alfandegados brasileiros. No final do

século XIX e inicio do século XX, comecaram entdo as concessfes para a
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construcdo e exploracdo de portos no Brasil (MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA, 2015).

Nas décadas seguintes, a industrializagdo transformou o sistema portuério
em todas as escalas. Segundo Monié (2011), os portos que antes eram
considerados instrumentos estratégicos no desenvolvimento nacional, foram
aditados no espaco das operag0Oes industriais, que alterou a interface mar-terra
em um simples espaco de transbordo.

Com o aumento do comércio e o crescimento da cultura cafeeira, os portos
entram em processo de modernizacdo, fato que ocorre principalmente pela
iniciativa privada, que consegue a concessdo das obras, promovendo a
construcdo de aterros, armazéns e a compra de equipamentos (CORDEIRO,
2018). A ampliagdo da industria nacional através da substituicio das
importagdes, de acordo com Cordeiro (2018), direciona os investimentos da
década de 1950 até o final da década de 1970, intensificando e expandindo o
comeércio entre as nacgdes centrais do capitalismo. Assim, 0s portos, juntamente

com a industria naval, passam por grandes saltos de escala.

Entre as décadas de 1980 e 1990, com o fim das concessfes, 0s principais
portos voltaram ao controle estatal e ndo possuiam recursos para uma

modernizacado e obras de infraestrutura necessarias (CORDEIRO, 2018).

O controle dos portos brasileiros passou por diversas administracfes, o que
dificultou muitos processos de organizacdo e modernizacdo das instalacées.
Para Monié e Vidal (2006), o setor foi caracterizado por intensas negociacdes

em um ambiente de muita confuséo e auséncia de referéncias politicas.

Por meio do Decreto n®9.078, de 3 de novembro de 1911, o Governo Federal
criou a Inspetoria Federal de Portos, Rios e Canais e a Inspetoria Federal de
Navegacdao, vinculadas ao Ministério da Viacao e Obras Publicas, com o intuito
de regular os setores portuarios e de navegacdo, que funcionaram
independentes até agosto de 1932, quando o Decreto n® 23.607 uniu essas
atividades sob Unica administracdo do Departamento Nacional de Portos e
Navegacdo (MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA, 2015).
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De 1943 até 1967, o Departamento Nacional de Portos e Navegacao passou
por diversas outras modificacbes de nomenclaturas, até que, por forca no
Decreto-Lei n® 200, em 1967, o Ministério da Viacdo e Obras Publicas foi extinto
e criado o Ministério dos Transportes, que deu continuidade ao Departamento
Nacional de Portos e Vias Navegaveis e passou a incentivar a constituicdo de
empresas para administrar as atividades portuérias, originando entédo as atuais

Companhias Docas Federais.

De acordo com o Ministério da Infraestrutura (2015), nos anos posteriores,
as autarquias do setor portuario e hidroviario foram remodeladas em empresas
publicas, as quais passaram a ter uma maior liberdade administrativa e
financeira. Assim, em 1975, o Departamento Nacional de Portos e Vias
Navegaveis extingue-se e em consequéncia cria-se a Empresa de Portos do
Brasil S.A. (PORTOBRAS), uma “holding” vinculada ao Ministério dos
Transportes. Em 1990, com a reorganizacado dos Ministérios da Republica, a
PORTOBRAS foi extinta e a administrag&o dos portos ficou a cargo do Ministério
da Infraestrutura, e com isso foi criada a Secretaria Nacional de Transportes e o

Departamento Nacional de Transportes Aquaviarios.

Em 25 de janeiro de 1993, foi introduzida a Lei n°® 8.630, mais conhecida
como a Lei de Modernizacdo dos Portos, segundo a qual o governo passou o
controle dos portos as administracdes portuarias estaduais e as Companhias
Docas, além de buscar apoio e investimentos do setor privado. Esta lei foi o
ponto de partida para a reformulagcdo dos portos brasileiros. De acordo com
Isotton (2009), a Lei de Modernizacdo dos Portos trouxe consigo um estimulo
para a eficiéncia dos servicos, reducao dos custos e melhoria nos equipamentos

de instalacdes.

A reforma portuéria brasileira, combinada com o reforco nos investimentos
no sistema portuario, contribuiu para o aumento da eficiéncia das operacdes
portuéarias e para a diminuicado do custo dos servi¢cos que era, até entdo, um dos
mais elevados do mundo (MONIE; VIDAL, 2006).

Com a sancédo da Lei de Modernizacéo dos Portos, os terminais portuarios
puderam entdo modernizar seus equipamentos com capital privado, especializar
sua méao de obra e aumentar a produtividade (CORDEIRO, 2018).



2 | fundamentacdo tedrica |22

Porém, as mudancas implementadas nos portos brasileiros ndo sdao uma
experiéncia inédita. Sabe-se que foram antecedidas por outros portos do mundo
nos ultimos 25 anos, uma vez que quase todos o0s portos mundiais passaram por
amplas e profundas reformas (MONIE; VIDAL, 2006).

Assim, com 0 aumento constante dos navios que, como ja visto, exigiu canais
de atracacdo mais profundos, a necessidade de mais espaco para
armazenagem e a modernizacao dos equipamentos, 0s portos histéricos foram

condenados a papéis secundarios.

Os portos apresentaram uma evolucao radical pela perda parcial ou
total de suas fungBes comerciais tradicionais que se traduziram, por
exemplo, pela degradacéo das areas portuéarias, cuja representagéo é
cada vez mais negativa na sociedade devido tanto a sua associagao
sistematica aos problemas de inseguranca, prostituicao,
engarrafamentos ou poluicdo ambiental, quanto a estigmas e
preconceitos (MONIE; VIDAL, 2006, p. 980) (Figura 2.4).

Figura 2.4. Um porto abandonado. Os armazéns do Cais Mauda, em Porto Alegre/RS, antes da
implementacéo do projeto de requalificacéo da area.

Fonte: Galucha ZH (2021).

Para Neu (2009), os portos que ndo se enquadraram nas exigéncias da
logistica internacional tendem a ter uma maior dificuldade de adaptacéo, ficando,
assim, marginalizados na integragao produtiva nacional e internacional, tendo
como consequéncias para as cidades portuarias a perda da sua dinamicidade
econbmica, pois toda a infraestrutura criada durante anos de atividades

portuérias fica obsoleta e, por conseguinte, abandonada.
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A partir de todo o exposto até entdo, € possivel identificar quais os fatores
que levaram ao abandono generalizado das areas, fazendo com que
inicialmente, se tornassem espacos esquecidos. No entanto, apds alguns anos,
voltaram a ter visibilidade de outra maneira, como pode-se acompanhar nos

préximos topicos.

2.2. REQUALIFICACAO DE ZONAS PORTUARIAS: IMPORTANCIA,
ESTRATEGIAS E DESDOBRAMENTOS DAS INTERVENCOES EM
ESPACOS ABANDONADOS

Como visto na primeira parte deste trabalho, o esvaziamento e a degradacéo
de areas originalmente portuarias, além do iminente estado de abandono, foram
0 ponto de partida inicial para as diversas experiéncias de intervencdes urbanas

nas diversas cidades mundo afora.

Para tanto, segundo Fauth (2015), a fim de entender as bases para a
formacdo e organizagdo politico-social da cidade em sua atualidade, é de
extrema relevancia entender e examinar os eventos histéricos que as
construiram. Para Harvey (1980), toda andlise historica € indispensavel para a
compreensao da producdo do espaco urbano (HARVEY, 1980, apud FAUTH,
2015, p. 13).

2.2.1. Definicdes do conceito de requalificagcédo urbana

O campo académico utiliza diversos termos para se referir a intervencoes
urbanas. Entretanto, mesmo parecendo ter a mesma definicdo, existem
pequenas diferencas entre 0os conceitos de renovagéo, reabilitacao, revitalizacao
e requalificagdo urbana. Desta forma, se fez necessario compreender o
significado de cada termo para fundamentar a sua utilizacdo no presente

trabalho.

De acordo com Moura et al. (2006), o conceito de renovagdo urbana é

marcado pela ideia da demoligéo do edificado e com a substituigcdo por uma nova
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construcdo, seguindo ou ndo as mesmas caracteristicas tipologicas e

morfologicas, possuindo ou nao novas atividades econémicas no local.

J& o conceito de reabilitacdo urbana, segundo os mesmos autores, trata-se
da readequacéo do tecido urbano degradado, com énfase no carater residencial.
N&o representa a destruicdo do tecido, mas sim uma readaptacdo a novas

funcdes.

Ainda, seguindo as afirmacdes dos mesmos autores, Moura et al. (2006), a
revitalizacdo urbana intervém a médio e longo prazo assumindo e promovendo
vinculos entre territérios, atividades e pessoas. Além disso, intervém na melhoria
da qualidade do ambiente urbano e das condi¢des socioeconémicas, atuando de
forma ampla, concentrando um grande numero de dominios e dimensfes da
intervencao. Isto é, em outras palavras, abrange uma grande area de intervencao

urbana.

A requalificacdo urbana, portanto, promove a recuperacao e a construcao de
equipamentos e infraestrutura, valorizando o espaco publico com medidas de
dinamizagdo social e econdmica, melhorando as condi¢des de vida da
populacdo. Ademais, possui um carater mobilizador, acelerador e estratégico,
voltado principalmente para a formacao de novos padrdes de organizacao e de
utilizacdo do espaco (MOURA et al., 2006).

Para Silva (2011), a requalificagcado urbana é “um processo interventivo que
ocorre nas areas urbanas, que tem como intencdo a manutencao dos elementos
simbdlicos (histéricos e culturais) [...] tornando-0 mais atrativo, mas nao o
descaracterizando” (SILVA, 2011, p. 48).

O conceito de requalificacdo urbana, para Moreira (2007), “abrange
alteracdes das caracteristicas de uma area urbana em transi¢éo, devido a um
processo de declinio” (MOREIRA, 2007, p. 120), incluindo quatro aspectos,

sendo eles: de carater econdémico, social, ambiental e fisico.

No aspecto econdmico, 0 objetivo € a criacdo de condi¢cdes adequadas a
manutencao de atividades econdémicas rentaveis, além de proporcionar emprego

aos habitantes da regiéo.
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O aspecto social tem como objetivo alterar a percepcao social da area
urbana, descontinuando o ciclo de pobreza em que se encontra. Pode ainda ser
uma forma de manter a area arquitetonicamente relevante, através de encargos

financeiros do setor publico.

A qualidade de vida urbana representa um dos objetivos finais de uma
requalificagdo urbana, por isso, no aspecto ambiental, a sociedade deve
proporcionar para seus habitantes as melhores condi¢Bes possiveis, dentro de

uma légica de sustentabilidade urbana.

E por fim, os aspectos fisicos e de imagem estéo relacionados a poluicdo e
infraestrutura basica, pois um local com informacdes claras e precisas carrega
consigo a sensacdo de seguranca, item de muita importancia na qualidade

urbana.

Dessa forma, pode-se resumir o conceito de requalificacéo urbana como um:

Processo social de intervencao no territorio, que visa essencialmente
(re)criar qualidade de vida urbana, através de uma maior equidade nas
formas de produc¢do (urbana), de um acentuado equilibrio no uso e
ocupacdo dos espagos e na propria capacidade criativa e de inovagao
dos agentes envolvidos nesses processos (FERREIRA; LUCAS;
GATO, 1999, p. 208, apud MOREIRA, 2007, p. 124).

Sendo assim, ap0s as devidas analises, o presente trabalho utiliza do termo
requalificacdo urbana para se referir as intervencfes realizadas em areas
portuarias abandonadas e/ou em desuso, pois sao caracterizadas pela

recuperacédo de areas, somado com a valorizacdo desses espacos existentes.

2.2.2. Sintese das intervencdes em areas portuarias abandonadas

O movimento de recuperacgédo de areas portuérias abandonadas iniciou-se na
década de 1950, nos Estados Unidos, mais precisamente na cidade de Boston,
porém, so foi colocado em prética na década de 1960. Juntamente com a cidade
de Boston, Baltimore também foi pioneira do movimento, seguida pelas
canadenses Toronto e Montreal, com projetos semelhantes, e s6 mais tarde, nos
anos 1980, foi implantado em Londres, com o projeto das Docklands (AGUIAR,
2014).
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De acordo com Aguiar (2014), trata-se de um processo gque consiste na
crescente renovacdo de antigas areas industriais e comerciais portuarias
abandonadas, com o objetivo de transforma-las em espacos de habitacao, lazer,

equipamentos e servicos.

Para Lyra (2016, p. 41), essas requalificacbes transformaram-se em
protagonistas das politicas urbanas, sendo que se entendia por reabilitacdo uma

“‘modernizacao das atividades mais ou menos centrais”.

Essas intervengBes nascem como proposta as latentes reivindicacbes
sociais de direito civis, buscando uma forma de apaziguar e controlar as
manifestacdes da populacédo. Os politicos e lideres de negdcios tracam, entao,
novas estratégias de atuacdo urbana, a fim de reunir a cidade, preservando os
investimentos ja realizados (SOUZA, 2006).

A seguir, pode-se acompanhar uma sintese de alguns projetos de
requalificacdo em areas portuarias abandonadas, presentes nos continentes da
América do Norte e do Sul, e também da Europa. Os exemplos mostrados neste
trabalho foram selecionados pela sua repercussao histérica e por se tratar de
Operacdes Urbanas Consorciadas (OUCs) e Parcerias Publico-Privada (PPP)
para que pudessem ser realmente implementadas nas respectivas cidades,
relacionando-se assim com o objeto de estudo desta pesquisa. Além disso,
também foi levado em consideracao a utilizacao das estruturas existentes, como
por exemplo em Belém, que se relaciona com a utilizacdo dos armazéns do

objeto de estudo.

Nos anos 1950, na cidade de Boston, localizada nos Estados Unidos, de
acordo com Del Rio (2001), a Prefeitura e a Camara de Comércio contrataram
uma equipe de consultores, liderada por Kelvin Lynch e John Myers, para a
criagdo um plano de recuperacdo do waterfront da cidade, com o intuito de
preservar as edificacdes historicas e integrar a cidade com o mar através de

NoVvos visuais e usos publicos.

De inicio, projetou-se sobre o pier o New England Aquarium (Figura 2.5),
inaugurado em 1969, o qual se tornou um grande sucesso de publico e elemento
central da intervencéo, por se tratar da primeira experiéncia do género aberta a

visitacao publica nos Estados Unidos.
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Figura 2.5. New England Aquarium, em Boston.

Fonte: Nicolas Janberg/Structurae (2019).

Além disso, outro ponto que fez Boston se tornar um modelo internacional foi
a intervencao realizada no Quincy Market e Faneuil Hall, dois edificios que se
encontravam em estado de abandono e por pouco, salvos da demolicéo,
transformaram-se em um conjunto gastronémico e comercial, com mercado,

restaurantes, bares, lojas e escritérios (DEL RIO, 2001).

Na cidade de Baltimore, o movimento de requalificacdo do seu waterfront foi
implantado a partir de 1973, segundo Del Rio (2001), tendo como principal ponto
de atracdo da cidade o Inner Harbor (Figura 2.6), que emprega um conjunto de

empreendimentos e multiplas atividades.

Figura 2.6. Inner Harbor, em Baltimore.

Fonte: The Daily Record (2022).
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O projeto nao parou por ai e, em 1976, uma nova area foi inaugurada com a
construcdo do Maryland Science Center (Figura 2.7), seguido pela torre com
mirante do World Trade Center. Em 1979, o Centro de Convencgdes foi instalado
na regido para a realizagéo de eventos. Posteriormente, em 1980, foi inaugurado
0 que seria 0 maior sucesso do local, o seu Harborplace, um mall em dois
pavilhdes inspirados em antigos mercados, contendo restaurantes, cafés,
mercado e lojas diversas. E em 1981, instalou-se o primeiro grande hotel, o Hyatt
Regency, no mesmo ano em que foi inaugurado o Aquario Nacional, outro

grande projeto ancora da localizagéo.

Figura 2.7. Maryland Science Center, em Baltimore.

Fonte: Design Colective (2006).

Para conseguir o apoio da comunidade e aprovagado do projeto, de acordo
com Del Rio (2001), o idealizador James Rousse, empresario norte-americano,
realizou uma campanha junto a grupos minoritarios e representantes étnicos

locais, o qual garantia empregos e oportunidades de negdcio a populacéo local.

As intervencdes nas cidades de Baltimore e Boston marcam o inicio de um
novo jeito de se pensar a cidade: como empreendimento, a arquitetura como
“espetaculo” (HARVEY, 1994, apud SOUZA, 2006).
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Apbs as bem-sucedidas experiéncias realizadas em Boston e Baltimore,
iniciou-se uma discussdo na Inglaterra, mais precisamente na cidade de
Londres, no fim da década de 1970 que, conforme Souza (2006), objetivava
promover a recuperacdo de uma grande extensdo de terra desocupada,

obviamente.

A primeira proposta foi elaborada no ano de 1976, por uma Comissao Mista
das Docklands (Figura 2.8), cuja ideia principal consistia na criagao de
habitacdes de baixa renda, porém, segundo Souza (2006), esta proposta foi
qualificada como “nada impressionante” pelo jornal britAnico The Times,

desestimulando investimentos privados na area.

Figura 2.8. Docklands, em Londres.

Fonte: The Montcalm (2018).

Com a entrada de Margaret Tatcher no governo britdnico, a Comisséo foi
abolida, sendo criada, entdo, uma empresa mista para elaborar uma nova
proposta, a London Docklands Development Corporation (LDDC). Seu objetivo
principal foi criar condigcbes favoraveis para atrair investimentos privados
necessarios a intervengao e, com isso, “facilitar a reciclagem o mais rapido
possivel do solo obsoleto, comercial ou industrial para usos mais elevados e
melhores” (SOUZA, 2006, p. 170).

Com a tomada de controle pela LDDC, a mesma buscou condicionar o
mercado através de investimentos publicos, com o intuito de transformar o
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espaco em um centro mundial de operacdes financeiras e atrair cada vez mais
investimentos privados (DEL RIO, 2001).

Essa operacédo neoliberal, segundo Del Rio (2001), tendo como agentes a
iniciativa privada, favoreceu a falta de controle urbanistico da area, rejeitou o
planejamento ou qualquer tipo de principio regulador, gerando diversos conflitos,
uma grande especulagdo imobiliaria, além de resultados urbanisticos

desastrosos.

No inicio dos anos 1980, surgia na Ameérica Latina, inspirado nos modelos de
requalificacéo europeia, a intervencao em Puerto Madero (Figura 2.9), na capital
portenha da Argentina, em Buenos Aires, transpondo o modelo perante uma
realidade periférica (SOUZA, 2006).

Figura 2.9. Puerto Madero, em Buenos Aires.

Fonte: Ba-H (2022).

Buenos Aires sofria com a forte recessao econdmica, quando a Argentina
ficou sem moeda e a area de Puerto Madero, de acordo com Souza (2006),
passou a ser apontada como estratégica, pois era capaz de estimular o
desenvolvimento na regido, que fica muito proximo ao centro e também a Casa

Rosada, sede da presidéncia da Republica Argentina.

Por toda a questdo econdmica, era necessario que o projeto de Puerto
Madero fosse rapido em sua elaboragéo. Por isso, foi realizado um concurso de
ideias, idealizado pela Sociedade de Arquitetos, cujos participantes das trés

melhores propostas se reuniriam na formagao de um plano em comum e, em
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contrapartida, a Sociedade aceitaria que se declarasse como area protegida os
antigos galpdes, ficando excluidos da area do concurso, o que viabilizava de

imediato o inicio de suas comercializagbes (SOUZA, 2006).

7

Para Souza (2006), esse € o discurso dos planos de requalificacdo: a
implantacdo de empreendimentos privados (no caso de Buenos Aires, com a
comercializacdo dos galpdes historicos) que gera recursos para mais
investimentos publicos na é&rea, fazendo com que esses empreendimentos

privados se tornem ainda mais valorizados.

No Brasil, a primeira experiéncia com relacdo a requalificacdo de éareas
portuérias foi realizada em Belém no ano de 1992 e implantado apenas no ano
2000. O projeto Estacdo das Docas (Figura 2.10), como é conhecido, ndo teve a
participacdo do municipio, sendo elaborado pelo Governo do Estado do Paré,
por intermédio da Secretaria Estadual de Cultura (SOUZA, 2006).

Figura 2.10. Estagdo das Docas, em Belém.

Fonte: G1 PA (2019).

A proposta teve como ponto focal a recuperacdo dos armazéns e na
urbanizacdo das areas livres, incorporando galerias comerciais, espacgos
culturais e de lazer (SOUZA, 2006).

Para Souza (2006), “a realizagao dessa experiéncia em Belém serve de base
para outras cidades brasileiras, pois mostra que € possivel concretizar agdes em

um projeto executavel, de escala real” (SOUZA, 2006, p. 194).
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Data desde a segunda metade do século XX, de acordo com Aguiar (2014),
que a cidade do Rio de Janeiro vem tentando implementar estratégias de

projetos de requalificacdo da sua zona portuaria.

No entanto, foi em outubro de 2007 que a Federacéo Internacional de Futebol
(FIFA) anunciou o Brasil como sede da Copa do Mundo de 2014 e, dois anos
depois, o Comité Olimpico Internacional escolheu o Rio de Janeiro para sediar
as Olimpiadas de 2016. Assim, segundo Aguiar (2014), em junho de 2009
iniciaram as intervencdes urbanas para a implantacao do, hoje conhecido, Porto

Maravilha.

Para Konzen e Vivian (2020), o Projeto do Porto Maravilha (Figura 2.11) € a
mais complexa iniciativa do género em desenvolvimento no pais, atingindo 5
milhbes de metros quadrados. Para promover a requalificacdo da area, a
Prefeitura Municipal utilizou as Operagdes Urbanas Consorciadas. Para gerar
arrecadacdo de recursos a fim de financiar as obras e servicos publicos da
operacdo urbana, foi firmada uma Parceria Publico-Privada, sendo emitidos
Certificados de Potencial Adicional Construtivo (CEPACS).

Figura 2.11. Pier Mau4, no Rio de Janeiro.

Fonte: Diario do Rio (2018).

Além disso, Aguiar (2014) afirma que ha um grande incentivo comercial para
a area, justificando que isso potencializard as atividades ali desenvolvidas,
porém, é importante salientar que as atividades incentivadas sdo destinadas
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para a populacdo de alta renda, deixando a populacdo de baixa renda em

segundo plano.

A experiéncia carioca indica, mais uma vez, um agravamento dos processos
de gentrificacdo, segregacéo e exclusdo social, baseadas em politicas publicas

gue mascaram tal situacao.

2.2.3. Globalizagéo e o surgimento dos Planos Estratégicos

Como visto anteriormente, os projetos de requalificacdo de areas portuarias
abandonadas iniciaram-se entre as décadas de 1950 e 1960, sendo necessario

compreender quais as causas que incentivaram essas recuperagoes.

Neste mesmo periodo [entre as décadas de 1950 e 1960], segundo Aguiar
(2014), é possivel identificar um consideravel crescimento urbano, econémico e
uma certa atividade de planejamento urbano, incentivados pelos efeitos da

reconstrucao do periodo pos-guerra.

Para Nobre (2009), a crise estrutural do sistema capitalista, proveniente dos
choques do petréleo e do esgotamento da expansao do pés-guerra, além do
éxodo das atividades industriais para novas regides, ocasionaram um processo

de decadéncia econbmica em diversas cidades do mundo.

A crise econfmica refletiu diretamente na estrutura urbana das cidades e na
forma de se pensar o planejamento urbano, de acordo com Souza (2006). Com
isso, as cidades necessitavam gerar respostas aos desafios da globalizacéo, o
gue resultou no surgimento de uma nova maneira de gerir as cidades, baseada
nos ideais competitivos de mercado, venda de oportunidades de investimento e
qualquer ideia que incentivasse o desenvolvimento econdmico a curto prazo.
Assim, passou-se a ter o “gerenciamento” empresarial das cidades aliado as
estratégias de marketing — pontos base do chamado planejamento estratégico
(SOUZA, 2006, p. 158).

Propde-se entdo, de acordo com Aguiar e Custodio (2017), um movimento

de retomada de areas centrais que conquistam um papel essencial dentro dos
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novos programas de projetos urbanos, pois oferecem espacos desocupados e

infraestrutura.

A reestruturacdo dos antigos portos integrou-se aos movimentos ligados a
reabilitacdo dos centros urbanos histéricos, ao processo de reorganizacao da

economia urbana e a melhoria das condicbes ambientais (AGUIAR, 2014).

Como cita Fauth (2015), os movimentos de recuperacdo dos espacos
portuarios e frentes maritimas adquirem um papel de lideranca, visto que a
globalizacdo afeta diretamente o setor portuario e o papel das cidades com

carater competitivo.

A zona portuéria foi, desde os primordios, uma fiel testemunha do carater
intenso e da vida urbana mutével, de uma cidade que se refletia nas 4guas, nas
docas de carga, nos bairros de trabalhadores portuarios e representada por toda
uma atmosfera urbana cosmopolita e pobre, que a literatura e o cinema fixaram
no imaginario cultural que envolve a cidade (FAUTH, 2015). Assim, a associacdo
histérica entre a cidade e a &gua impulsiona o setor econdmico e social,
representada pelo turismo de recreacéo, cultura, compras e negocios (AGUIAR,
2014).

A partir dos anos 1990, conforme Oliveira (2012), quando o mercado se
tornou referéncia no planejamento urbano, o simbolismo associado aos
megaeventos veio integrar um ingrediente fundamental para a harmonia entre a

producao desse tipo de evento e a producéo do espaco urbano.

Dentro do fenémeno da globalizagcdo, as novas estratégias de
competitividade tomam as &reas portuarias como locais perfeitos para
espetaculos midiaticos. As cidades por sua vez segundo Del Rio (2001), utilizam
dessas estratégias como justificativa para as grandes requalificacdes,

alavancando assim seu planejamento estratégico.

Dessa forma, a administragdo urbana empreendedora busca lancar as
cidades no circuito mundial de investimentos internacionais, através dos
megaeventos esportivos, mas sem deixar de atender ao capital comercial local
(AGUIAR; CUSTODIO, 2017).
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2.2.4. Os impactos urbanos e sociais

Apés as constatacdes feitas a partir do levantamento de informacgfes a
respeito de como e por que surgiram 0s projetos de intervencbes em areas
portuarias degradadas, € essencial que se analise quais 0s impactos urbanos e

principalmente sociais que tais intervencdes trouxeram as cidades.

Arantes et al. (2002, p. 31) cita que os termos “revitalizagéo, reabilitagao,
revalorizagao, reciclagem, promocao, requalificacdo e até mesmo renascenga”
costumam acompanhar o conceito de gentrificacdo. Os autores ainda
acrescentam que “a gentrificagao € uma resposta especifica da maquina urbana
de crescimento a uma conjuntura histérica marcada pela desindustrializacao e

consequente desinvestimento de areas urbanas significativas”.

O termo “gentrificacdo” é utilizado para denominar um fendmeno sdécio
territorial que consiste em: melhoramento fisico de um territorio (especialmente
em antigos centros urbanos e frentes maritimas), resultando no aumento de seu
status cultural anterior. Este aumento de seu status produz um fendmeno de
“elitizacdo” ou enobrecimento das areas urbanas, provocando significativas
mudancas da populacao local por uma populacéo de classe social mais elevada
(FAUTH, 2015).

Em outras palavras, a gentrificacdo ocorre quando familias de baixa renda
sao retiradas (voluntariamente ou ndo) de seus locais de moradia, e entéo esses
espacos vazios sao reocupados pela populagcdo com maior poder aquisitivo
(AGUIAR, 2014). Entretanto, este fendmeno n&o diz respeito apenas ao setor
residencial, visto que a populacao “gentrificadora” traz consigo suas atividades

profissionais e seu estilo de vida.

Aguiar (2014) complementa que esses efeitos envolvem elevagéo no valor
dos aluguéis e a supervalorizacdo da area em decorréncia dos padrdes de
consumo, onde instalam-se estabelecimentos com produtos e servigos de alto
valor agregado, tais como supermercados de produtos ecologicos, restaurantes,

cafeterias, sorveterias, lojas e afins, destinados a esse publico mais seleto.

Nobre (2009), em seu trabalho, cita que as criticas a gentrificacdo vao desde

os efeitos excludentes das populacdes de menor renda, o que aumenta a
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segregacao socioespacial, passando pelos privilégios de questbes imobiliarias
de interesse privado em detrimento do interesse publico, até a falta de projetos

urbanos estruturadores e com énfase nas grandes obras viarias.

Os primeiros estudos realizados sobre esse fendmeno foram realizados pela
socibloga londrina Ruth Glass, em analise as Docklands, quando as familias de
classe média retornam a viver no centro da cidade. Outra pioneira desses
estudos foi a estadunidense Sharon Zukin, com importantes publicactes
associadas a renovacao urbana e modificacdes no estilo de vida da classe média
local de Nova York, nos anos 1980, de acordo com Fauth (2015). A banalidade
em relacdo ao fendbmeno nas décadas de 1950 e 1960 adquire um poder

simbdlico de aceitag¢do, superando a importancia econémica e histérica.

Segundo a mesma autora, Fauth (2015), foi a partir dos anos 1980 que o
debate sobre a gentrificagdo aumentou no ambito académico, desencadeando a
partir dai algumas teorias, passando a organizar os estudos sobre o tema atraves
de duas vertentes: uma relacionada a economia e producéo, e outra baseada na

cultura e no consumo.

Ainda que seja um fendbmeno relativamente atual, faz algumas décadas que
a gentrificacdo € um tema em desenvolvimento. Além disso, as consequéncias
sdo muitas, visto que néo se trata de um fato simples e, dependendo da
perspectiva analisada, as propor¢cbes se apresentam de formas diferentes
(FAUTH, 2015).

Para Fauth (2015), a gentrificacdo esta fortemente enraizada na dinamica
social e econbmica das cidades e vigorosamente determinada pelo contexto
local, como os bairros, os agentes urbanos, as funcées dominantes da cidade e

principalmente pela politica governamental.

Independentemente de onde ocorra, o aburguesamento de uma area
normalmente esté ligado com a participacédo do Estado ou de uma comunidade

especifica, com capital global e reestruturacdo econémica (FAUTH, 2015).

Aguiar (2014) supbe que a gentrificagcdo se constata quando existe a

combinacgao ou a soma de quatro processos, sendo eles:

A requalificacdo do ambiente construido com intervencfes projetuais e
inclusdo de melhores servicos; a mudanca de assentamentos
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fundiarios que determina o aumento do preco de aquisicdo ou de
aluguéis; o ingresso de grupos sociais que substituam os precedentes;
e a concentracdo de sujeitos com estilos de vida e consumo
semelhantes ou compartiihados (AGUIAR, 2014, p. 243).

O principal agente incentivador desse fendbmeno é o promotor imobiliario.
Para Fauth (2015), os projetos de recuperacdo urbana sédo fundamentais na
redefinicdo de usos de um bairro ou area em especial, fazendo com que muitos
promotores imobiliarios atuem através das colaborac¢des publico-privada. Essas
parcerias, excluem a participacdo ativa dos cidadaos, tratando-se de acordos

entre a administracdo publica e a iniciativa privada.

Em decorréncia dessas a¢cbes de parcerias publico-privadas acontece o
agravamento das disparidades sociais e a fragmentacdo da cidade, além de
favorecer a especulacdo imobiliaria, como ja mencionado como criticas em
relacdo a gentrificacdo. Em todas as cidades onde surge esse fenémeno,
percebe-se também a canalizacdo de investimentos publicos para as areas mais
privilegiadas (SOUZA, 2006).

Dessa forma, pode-se concluir que a gentrificacdo € um conjunto de
processos articulados pelo capital, onde os governos assumem um papel de
facilitadores para esse fenbmeno. Entretanto, mais que um fendémeno em si, ele
possui um forte simbolismo, ja que representa a luta pelos espacos urbanos
através do poder publico, que por sua vez néo incorpora a justica social, o direito
de moradia ou o direito a uma cidade universal (FAUTH, 2015).

Para Fauth (2015), a gentrificacdo se mostra hoje como um campo de
manobra para politicas urbanas, através de projetos de requalificacdes,
“‘prometendo” um embelezamento, uma mudanca e valorizagao do solo, além da
recuperacdo do meio ambiente e cultural, repercutindo, no fundo, como uma

tentativa de integracao social.

Para finalizar, pode-se afirmar que a gentrificacdo ndo é um fenémeno que
ocorre de uma vez s0, ou do dia para a noite, mas sim ao longo de alguns anos
e talvez até de algumas décadas (AGUIAR, 2014).

A partir das discussdes apresentadas nesta secdo, percebe-se que as
requalificacdes urbanas sempre trazem consigo consequéncias, principalmente

se nédo tratadas de forma responsavel ou focadas apenas nos resultados
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financeiros que podem ser adquiridos com esses projetos. Dessa forma, nota-se
a necessidade em analisar tais consequéncias, a fim de identificar quais seriam
as formas mais adequadas de se fazer uma requalificagdo desses espacos em

desuso.

2.3. PSICOLOGIA AMBIENTAL - A PERCEPCAO AMBIENTAL DOS
ESPACOS REQUALIFICADOS

A psicologia ambiental tem como centro o individuo em sua relagdo com o
ambiente (MOSER, 2018). Dessa forma, analisa conjuntamente o0s
comportamentos e cogni¢cdes do individuo dentro dos conceitos do ambiente
fisico e do ambiente social, relacionando-os.

De acordo com Moser (2018), os estudos sobre o ambiente frequentemente
precisam recorrer aos conhecimentos especificos das areas da geografia, da
arquitetura, do urbanismo e até mesmo da engenharia, fazendo com que
integrem estudos pluridisciplinares. Assim sendo, utiliza-se da andlise das
percepcdes, cognicdes, representagcbes e comportamentos relativos ao seu
objeto de estudo em questédo: o ambiente fisico.

Ainda segundo Moser (2018, p. 22), “a psicologia ambiental cumpre sua
funcdo sob varios niveis referentes ao espaco, permitindo caracterizar a relacao
individuo-ambiente nesses diversos niveis”, que se encontram conectados uns

aos outros, conforme a tabela a seguir:

Tabela 2.1. Niveis de analise socioespaciais

Escala Ambiente Fisico Ambiente Social
Nivel 1 Espaco privativo. Nivel individual e familiar.
Microambiente Alojamento, espaco de trabalho.
Nivel 2 Espacos compartilhados. Nivel interindividual e das
Meso ambiente Espagos semipublicos, habitat coletividades de
coletivo, bairro, lugar de trabalho, proximidade.
parques, espagos verdes.
Nivel 3 Ambientes coletivos publicos. Individuo / coletividade;
Macro ambiente Cidades, aldeias, campo, paisagens. | comunidade; habitantes;
agregados de individuos.
Nivel 4 Ambiente na sua totalidade. Nivel societal; sociedade,
Ambiente global Ambiente construido e natural; populagéo.

recursos naturais.

Fonte: Adaptado de Moser (2018, p. 22).
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E importante considerar a escala em que é compreendida essa relacdo do
individuo-ambiente, que vai desde a percepcdo individual até niveis
compartilhados, em suas dimensodes fisicas. Assim, estas escalas permitem
analisar o grau de controle que o individuo pode ter sobre o ambiente, o
sentimento de pertenca e a apropriagcdo ambiental (MOSER, 2018). Portanto,
como a presente pesquisa busca a compreensdo do individuo-ambiente, a
investigacdo se deu através do Nivel 3, a fim de explorar as percepcbes dos
individuos em relacao a area de estudo.

Para tanto, se faz necessario, também, compreender as teorias da
percepc¢ao ambiental, incluindo a apropriacao desses espacos requalificados. De
acordo com Jerénimo e Gongalves (2008), o conceito de “apropriagado” surge
dentro do contexto da psicologia ambiental como “a diferenciacédo e matizagéo
critica de outros, como ‘privacidade’, ‘apego’ e ‘personalizacéo’. ” (JERONIMO;
GONGCALVES, 2008, p. 195).

Para Jerbnimo e Gongalves (2008, p. 195), “a psicologia ambiental estuda o
significado do espaco e a compreensao dos processos psicossociais acionados
nas interacdes entre as pessoas, grupos, comunidades e entorno sociofisico”.
Isto €, a inter-relacao entre ambiente e individuo.

Desta forma, o estudo da psicologia ambiental se torna fundamental para
uma melhor compreensao dessas inter-relacdes entre o individuo e o ambiente,
levando em consideracao suas expectativas, satisfacdes e insatisfacdes, valores
e condutas, como cada um percebe, reage e responde de formas diferentes em

relacao as acbes sobre o meio.

2.3.1. A percepcdo ambiental e a apropriacdo em relacdo a

requalificacdo dos espagos

De inicio, € necesséario entender algumas nocdes atreladas a percepcao
ambiental, para depois analisar sua relacdo com os espacos requalificados.
Dessa forma, segundo Costa e Silva Junior (2010), é de suma importancia
interpretar o espacgo a partir das suas representagdes cognitivas e significativas,

compreendendo-o como percebido.
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De acordo com Farias (2021), ao estudar a relacdo dos usuarios com o
ambiente, alguns conceitos importantes devem ser tratados dentro da psicologia
ambiental, sendo eles:

- Espaco: area qualquer do ambiente urbano em que n&o é atribuido
sentimento por parte do sujeito;

- Lugar: criado no espaco, € um ambiente com o qual o sujeito esta ligado
emocionalmente ou culturalmente;

- Apego: conceito complexo e multifacetado, exige atencao as caracteristicas
fisico-espaciais do local e seus significados simbélicos-afetivos associados pelos
individuos ou grupos;

- Apropriagéo: processo de interacdo intimamente ligado ao sujeito com o
entorno de forma que se projete ou transforme o espago em um prolongamento
de sua existéncia, transformando-o ou nhdo em lugar;

- Territorialidade: dominio, posse ou interesse por uma area pelo sujeito ou
grupo, se manifesta através de um comportamento de apropriacdo, ocupacao,
defesa, demarcacgao, personalizacao e imposicao de limites sociais.

Tais conceitos estudam a forma como o individuo utiliza do meio onde esta
inserido e busca compreender as decisfes humanas em relacédo a esse local.

Melazo (2005) esclarece que as diferentes percepc¢des do mundo também
se relacionam com as diferentes personalidades, idades, experiéncias, aspectos
socioambientais e com a heranca biologica. Dessa forma, o sentido da
identidade de um local, a forma como é percebido através de suas memodrias,
ideias, sentimentos, valores e preferéncias refletem o nivel de afeicao e usufruto
do local (DILL, 2019; FARIAS, 2021).

E assim, falando em memoria, Montaner e Muxi (2021, p. 135), em seu livro
“Politica e Arquitetura: por um urbanismo do comum e ecofeminista”, defendem
que “a memdria é sempre uma construgcdo social” e “o patriménio constitui o
testemunho fisico dessa construgdo da memodria coletiva”. Assim sendo, o
patriménio histérico, como bem cultural e como memoaria cristalizada, possui uma
identidade cultural propria e o sucesso das requalificacdes depende da
renovagdo ou da construgdo de uma nova imagem, substituindo a antiga
percepcao da area (KNACK, 2007; DEL RIO, 2011).
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Ja a apropriacdo, segundo Sansot (1996) no texto de Jerénimo e Gongalves
(2008), é toda a pratica pela qual o homem deixa sua marca e esta relacionada
a identidade de lugar e a producéo da subjetividade.

O sentimento de pertencimento estd ligado a apropriacdo no sentido de
posse e identificacdo que o habitante tem sobre um determinado espaco,
estabelecendo uma associacdo entre a posse e a identidade social do local
(JERONIMO; GONCALVES, 2008).

Ademais, Farias (2021) salienta que o estilo de vida também esta ligado a
forma como acontecera o vinculo com o lugar. Atividades econdémicas, sociais e

relacionais instigam diferentes padrées de vinculo e apropriacao.

Para Dantas (2003), o processo de apropriacdo se da mediante abertura de
vias, adensamento do uso do solo, incorporacdo de novas areas, deterioracao
de outras, renovacdo urbana, implantacdo de infraestruturas, e também a
valorizac&o dos espacos. Ainda, a apropriagéo dos espacos pelos populares, ou
seja, pelas diversas camadas sociais, € condicdo essencial na dinamica urbana
da cidade (COUTO; MARTINS, 2013).

A apropriacdo se traduz através da leitura do espaco, de acordo com as
particularidades que dao identidade e conferem legitimidade a cada
conformacéao espacial distinta (COUTO; MARTINS, 2013).

Em relacdo aos espacos requalificados, € notavel que existe uma
complexidade cada vez maior no sentido da preservacdo histérica,
principalmente quando as &reas de interesse cultural se associam com as areas
de interesse turistico e ambiental (ABALOS JUNIOR, 2017).

Contudo, Dantas (2003) aponta que o turismo ndo atua diretamente na
producdo do espaco, mas € em funcéo dele que o espaco cresce, se valoriza e
se modifica, a fim de se tornar apropriado e consumido. A atividade turistica

recria condi¢gdes para a producéo do espaco urbano.

Dessa forma, “o espaco apropriado e produzido serve cada vez mais as
necessidades da acumulacdo, e o turismo [...] o transforma em mercadoria
reprodutivel, entrando no circuito da troca” (DANTAS, 2003, p. 48).



2 | fundamentacdo tedrica |42

Nesse contexto, avaliar a apropriacdo do espaco pelos usuarios esta
diretamente ligado a suas percepc¢des, em relacao tanto a areas abandonadas,
como a areas requalificadas. Além disso, a relagdo entre pessoa e ambiente
implica também em considerar os comportamentos, que estdo diretamente

ligados a forma como o espaco foi organizado.

2.4. SINTESE DO CAPITULO

O presente trabalho, a partir de seu objetivo principal, propos reflexdes
relacionadas a projetos de requalificacdo implantados em diversas cidades ao
redor do mundo e as consequéncias geradas por elas a comunidade onde se
encontram. Pelo que se pode observar no desenvolvimento do referencial
tedrico, essas requalificacfes aconteceram com um mesmo objetivo, de trazer
um novo uso ao local que estava abandonado, porém sem pesar quais
implicagdes sociais iriam acontecer. Além disso, percebeu-se também que o
envolvimento da iniciativa privada acentuou o surgimento de fendmenos como a

gentrificagao.

De certa forma, pode-se dizer que 0S espagos 0Ci0S0s Sao a expressao das
contradi¢cbes intrinsecas do espaco, evidenciando diversas consequéncias aos
usuarios, que vao desde a degradacédo, trazendo transtornos para quem ali
habita, até a supervalorizagcdo apds um projeto de requalificacdo. Essa
complexidade é percebida nos interesses que envolvem essas areas, como
politica, economia, gestdo da cidade, valorizacdo do capital em desfavor da

qualidade de vida, etc.

Com isso, analisa-se que o abandono ou o desuso de uma area é complexo,
contudo, um processo de requalificacdo mal planejado também traz
conseguéncias negativas. Dito isso se faz necessario que o urbanismo se torne
mais humanizado e (re) naturalizado, para que a apropriagdo do espago seja

feita de forma equilibrada e condizente com as diversas camadas sociais.
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CAPITULO 3: METODOLOGIA

No presente capitulo sdo apresentados os procedimentos metodoldgicos,
assim como as técnicas empregadas para a obtencdo dos dados necessarios
para responder a pergunta de pesquisa e atingir os objetivos do estudo. De
acordo com a apresentacao no capitulo 2, a busca desta pesquisa se deu através
do emprego dos conceitos e metodologias da psicologia ambiental, sendo usada
como ferramenta conceitual e metodoldgica para a identificacdo das percepcdes
da comunidade local sobre o patriménio histdrico que esta inserido, juntamente

com as intervencdes urbanas em areas portuarias em desuso.

Em relacdo aos métodos, Pinheiro e Gulnther (2008) refletem sobre a
multiplicidade de campos de conhecimento envolvidos nos estudos pessoa-
ambiente, por isso, nesse tipo de pesquisa o0 modo de coleta de dados costuma
mesclar métodos de diversas areas da ciéncia, utilizando assim a abordagem de

multimétodos.

A adocdo de métodos variados possui a intencdo de diminuir os vieses
inerentes a ado¢do de um procedimento que ressalta apenas um aspecto do
problema (PINHEIRO; GUNTHER, 2008). Além disso, Elali (1997 apud
PINHEIRO; GUNTHER, 2008) ressalta que a aplicacio isolada de um método
pode gerar lacunas no conhecimento, apontando para resultados que

contemplem apenas um lado da realidade.

Dessa forma, a partir da aplicacdo de métodos participativos, buscou-se
compreender como a populacéo local percebe o espaco requalificado e, ainda,
analisar se existem e/ou quais as implicagdes urbanas que podem surgir com
um projeto de intervencao urbana. Posteriormente, com a analise comparativa
entre todos os dados coletados, pretende-se atingir o objetivo geral desta
pesquisa (propor diretrizes para a implantacao de projetos de requalificagédo em
antigas areas portuarias, a fim de minimizar as repercussoes urbanas causadas

por esses projetos.).
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3.1. SELECAO DO ESTUDO DE CASO

Sendo a implantacdo de projetos de requalificacdo em &reas portuérias
abandonadas um fendmeno social contemporaneo e complexo que instiga
guestionamentos, o estudo de caso € o tipo de estratégia de pesquisa mais
adequada de acordo com Yin (2001), pois segundo o autor, a utilizacdo deste
método € indicado na avaliacdo de intervengcbes cujos resultados nédo
apresentam um conjunto claro e simples. Yin (2001, p. 21) ainda refor¢a que “o
estudo de caso contribui, de forma inigualavel, para a compreenséo que temos

dos fendmenos individuais, organizacionais, sociais e politicos”.

Desse modo, o campo escolhido para o referido estudo precisa obedecer
aos seguintes requisitos: (i) ser uma cidade portuaria, (i) ter em sua zona
espacos historicamente abandonados ou em desuso, (iii) possuir projetos de
intervengbes urbanas. Foi selecionada entdo, a zona portuaria da cidade de
Porto Alegre, no estado do Rio Grande do Sul, no Brasil. A cidade possui uma
zona portuaria que inclui trés cais — Cais Maua, Cais Navegantes e Cais Marcilio
Dias - entretanto, apenas o Cais Maua encontra-se em desuso de suas
atividades portuarias e possui um projeto de requalificacdo implantado: o Cais
Embarcadero. O objeto do estudo de caso sera mais bem detalhado nos itens a

sequir.

3.1.1. A cidade de Porto Alegre e sua importancia historica

A histéria da cidade de Porto Alegre inicia-se a partir do ano de 1752, data
esta que marca a chegada de 60 casais de agorianos com o intuito de colonizar,
povoar e marcar o territério a beira do rio, que possuia uma posi¢cao geografica
estratégica (ABALOS JUNIOR, 2017) (Figura 3.1). Assim nasceu o Porto dos
Casais, primeiro nome dado a cidade. Tornou-se capital da Provincia de Séo
Pedro do Sul em 1773 e entdo, em 23 de novembro de 1822, surge 0 nome
Cidade de Porto Alegre (FERNANDES, 2014).
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Figura 3.1. Localizacdo da cidade de Porto Alegre, Rio Grande do Sul.
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Fonte: Google Maps (2022).

A partir de 1824, a cidade passou a receber imigrantes do mundo todo, em
particular alemaes, italianos, espanhdis, poloneses, judeus e libaneses. Essa
composicdo de variadas origens étnicas, religiosas e linguisticas fizeram, e
fazem até hoje, uma cidade cosmopolita e multicultural, repleta de diversidade e
pluralidade (PREFEITURA DE PORTO ALEGRE, 2018).

O crescimento econdmico resultante do processo migratorio fez com que as
atividades do porto aumentassem que, juntamente com o transporte ferroviario,
serviu como importante meio de locomoc¢édo de mercadorias e de passageiros
(ABALOS JUNIOR, 2017).

Em 1890, de acordo com Abalos Junior (2017), a cidade j& abrigava cerca
de 52.421 habitantes, podendo identificar as novas constru¢des que alteravam
a fisionomia da cidade, como por exemplo o Mercado Publico (Figura 3.2),
construido no ano de 1842 e ampliado no ano de 1870. “As chaminés das
fabricas localizadas ao lado da orla de uma cidade de industrializagéo recente
marcavam a importadncia da atividade portuaria nesse processo de
desenvolvimento urbano” (ABALOS JUNIOR, 2017, p. 47).
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Figura 3.2. Mercado Publico de Porto Alegre/RS, registro datado entre o final do século XIX e
inicio do século XX.

Fonte: ES Abreu (2017).

As atividades portuarias sempre fizeram parte do cotidiano da cidade, por
isso, a estruturagdo de um porto se fazia cada dia mais importante para o
progresso da cidade, que despertava para planos urbanisticos, como o Plano de
Melhoramentos as areas centrais, de 1914 (ABALOS JUNIOR, 2017).

Atualmente, segundo o Ultimo censo do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), realizado no ano de 2022, a cidade de Porto Alegre possui

uma populacdo de 1.332.570 habitantes (IBGE, 2022) e, de acordo com a
mesma pesquisa, uma densidade demografica de 2.689,94 hab./km2 (IBGE,

2022).

3.1.2. O porto de Porto Alegre: caracteristicas gerais

Apos grandes aterramentos serem realizados na regido do centro histérico
da cidade de Porto Alegre, diversos projetos foram estudados para a sua orla e
principalmente para a parte portuaria. Desta forma, de acordo com Moraes e
Contassot (2014), em 1911 tiveram inicio as constru¢des do porto fluvial de Porto
Alegre, tendo como trecho mais antigo o do Cais Mau4, finalizado no ano de
1927.
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Em 1919, foi construido o Pértico Central do Cais do Porto (Figura 3.3), icone
arquitetbnico até os dias atuais, desenvolvido em estrutura de ferro francesa,
emoldurada com vitrds, exercendo o papel de entrada principal na chegada das
embarcacdes a cidade (ABALOS JUNIOR, 2017).

No dia 01 de agosto de 1921, foi inaugurado o novo Porto da cidade, 10 anos
apos o inicio de sua construcdo. O conjunto ndo foi construido de uma vez s,
mas sim em etapas: o primeiro trecho do cais, que fica em frente a Praca da
Alfandega, data de 1911-1913; o pértico e os armazéns A e B sdo do periodo
entre 1919-1922; e os demais armazéns foram construidos entre 1917-1927,
qguando foi finalizado (ABALOS JUNIOR, 2017).

Figura 3.3. Portico Central do Cais do Porto.
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Fonte: Cesar Cardia / Gasdmetro — Blog de Imagens (2012).

As Ultimas grandes obras realizadas na area portuaria de Porto Alegre, que
seguiram até o final da década de 1950, foram as constru¢bes do Cais
Navegantes e do Cais Marcilio Dias (Figura 3.4), fazendo com o que a cidade

entdo contasse com o maior porto fluvial em extensao do pais.
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Figura 3.4. Mapa de localizacao do porto de Porto Alegre, em relacdo a alguns pontos de
referéncia da cidade.
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Fonte: Elaborado pela autora (2022).

Desde sua construcao até os dias de hoje, o porto de Porto Alegre mantém
oito quildmetros de cais acostavel, dividido entre seus trés cais. Sua estrutura
envolve 25 armazéns com 70 mil metros quadrados, numa area total de 450 mil
metros quadrados. Atualmente, a area de operacdo do porto est4 concentrada
no Cais Navegantes e no Cais Marcilio Dias. Além disso, 0 zoneamento do porto
dispde de éreas distintas para terminais multipropdsitos, de graos, de
fertilizantes e carga geral (PORTOS RS, 2019).

E importante destacar também um fato histérico da &rea portuaria
portalegrense, que € a grande enchente ocorrida na cidade no ano de 1941
(KONZEN; VIVIAN, 2020) (Figuras 3.5 e 3.6). Muitas alternativas para conter
esses episodios foram planejadas e, ao final dos anos 1970, foi concluida a
construcdo de um muro em toda a extensao da Avenida Maua, com 2.600 metros
de comprimento, a fim de proteger a cidade, porém criando uma faixa de
isolamento da &rea portuéria em relacéo ao centro histérico (ABALOS JUNIOR,
2017; KONZEN; VIVIAN, 2020) (Figura 3.7).
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Figura 3.5. Avenida Maua, Cais do Porto e Estacao Ferroviaria lldefonso Pinto debaixo d'agua,
em 1941.
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Fonte: Museu Hipdlito José da Costa/Gaulcha ZH (2021).

Figura 3.6. Armazéns do Cais o Porto imersos, em 1941.

Fonte: Acervo SPH/Gaucha ZH (2021).

Figura 3.7. Construg&o do Muro da Maud, na década de 1970.
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Fonte: Paulo Franken/Galcha ZH (2021).

No decorrer dos séculos seguintes, as instalacdes na area do Cais Maua
foram se tornando obsoletas e as atividades realizadas ali foram sendo
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desativadas ou transferidas aos outros dois cais (KONZEN; VIVIAN, 2020).
Dessa forma, de acordo com Konzen e Vivian (2020), de maneira cada vez mais
frequente, o poder publico passou a utilizar a area para a realizagdo de outras

atividades, como feiras, exposi¢cdes e outros eventos de cunho cultural.

O Cais Maué, mais especificamente seu portico e 0s armazéns adjacentes,
foram considerados Patrimodnio Historico e Artistico Nacional, em 1983, pelo
Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN). Os outros
armazeéns também foram tombados pelo mesmo 6rgdo nos anos seguintes, com
excecdo do A7 (ABALO JUNIOR, 2017), que foi construido posteriormente e

apenas incluso no inventério de compatibilizagdo (SUL21, 2016).

3.1.3. Projeto de Requalificacdo do Cais Maua

O Cais Maua é um espaco publico com inumeras peculiaridades e
atualmente é alvo de um processo de requalificacdo pelo poder publico e privado
para a preservacdo e, ao mesmo tempo, fomento do turismo da localidade
(LACERDA; MELLO, 2020). A “reestruturacdo da area ndo é um fenémeno
isolado, ela se insere no debate contemporaneo sobre o presente e o futuro das
metrépoles no pais, num mundo que é cada vez mais urbanizado” (MARZULO
et al., 2021, p. 25).

A éarea portuaria do Cais Maua encontrava-se desativada desde o ano de
2005, segundo Antocheviz; Luz Reis e Limberger (2017). Apds inumeras
propostas que sugeriam novos usos da area, porém sem continuidade no
processo, no governo de Yeda Crusius (mandato ocorrido de 2007 a 2011), foi
convocada entdo uma nova licitacdo, partindo do ponto zero e incluindo a
iniciativa privada para participar da elaboracgéo do edital de Revitalizacéo do Cais
Maua (ABALOS JUNIOR, 2017).

O projeto de requalificacdo do Cais Maua faz parte do programa de
qualificacdo do centro de Porto Alegre, tendo como premissas centrais a
revitalizacdo do patriménio historico-cultural; proporcionar um novo espaco
urbano de acesso publico; fomento do turismo, eventos, economia criativa e

empreendedorismo; promover 0 uso e a ocupacao continua e diuturna da area,;
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atratividade ao parceiro privado e sustentabilidade econdmico-financeira de
longo prazo; incentivo a mobilidade por meio de ciclovias, equipamentos de
mobilidade sustentiveis e caminhadas; e a substituicdo do muro por outro
sistema de protecdo equivalente (SECRETARIA DE PLANEJAMENTO, 2022).

Para fins de planejamento, a area foi dividida em trés setores, mostrada

também na Figura 3.8:

- Gasbmetro: area localizada no final da Avenida Mauda, em frente a Praca

Brigadeiro Sampaio e ao lado da Usina do Gas6metro;

- Armazéns: area localizada paralelamente a Avenida Mau4, iniciando na
Praca Brigadeiro Sampaio até o Mercado Publico. E nesta area que se

encontram os armazéns tombados como Patrimonio Histoérico;

- Docas: por fim, area também localizada paralelamente a Avenida Maua,
comecando no Mercado Publico até a Rodoviaria. Neste local estdo situados
galpdes utilizados como deposito da Superintendéncia dos Portos e Hidrovias,
Bombeiros e um antigo frigorifico.

Figura 3.8. Mapa de localizacao entre os setores do projeto de requalificagdo do Cais Maua.
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Fonte: Elaborado pela autora (2022).

Em 2010, de acordo com Moraes e Contassot (2014), o Consoércio Porto Cais
Maua do Brasil foi habilitado para arrendar por 25 anos a area do Cais Maua,
configurando assim a Parceria Publico-Privada entre as empresas participantes

do consorcio e o Governo do Estado do Rio Grande do Sul. Apds longas e
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controversas tramitacdes, somente em dezembro de 2017 foi autorizado o inicio

das obras de execucéao do projeto, como afirmam Konzen e Vivian (2020).

De acordo com a Prefeitura De Porto Alegre (2022), cada setor ja

mencionado correspondera a um tipo de atividade, sendo elas (Figura 3.9):

- GasOmetro: corresponde a implantacdo de edificio para atividades de

ensino, gastronomia e comeércio, além de atividades diversificadas ao ar livre;

- Armazéns: corresponde a restauracdo e reformulagcdo dos armazéns
histéricos, bem como a qualificacdo dos espagos abertos em todo setor, com
utilizacao voltada a atividades institucionais, empresariais, de lazer, culturais, de

entretenimento, de eventos e de hospedagem;

- Docas: corresponde a implantagcdo de nove torres de uso residencial,
comercial e de servicos, além da restauracdo do frigorifico pré-existente e da

urbanizacao e qualificacdo das areas externas.

Figura 3.9. Mapa de setorizacéo do Cais Maua, de acordo com o projeto de requalificacdo para
a area.

B SETOR 2C - DOCAS # SETOR 28 - ARMAZENS WSETOR 2A - ARMAZENS W SETOR 01 - GASOMETRO

221
S8 A8

Fonte: Prefeitura de Porto Alegre (2022).

Atualmente, encontra-se instalado e em funcionamento o Cais Embarcadero,
localizado entre a Usina do Gasémetro e o Armazém A7, transformado em um
complexo de restaurantes, bares, parque nautico e espacos de entretenimento
(SUL21, 2021).

3.1.4. O Cais Embarcadero

O projeto Cais Embarcadero (Figuras 3.10 e 3.11) teve seu contrato de
concessdo assinado em janeiro de 2021, com os grupos Tornak Holding e
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DCSET Participagbes, podendo utilizar a area durante 66 meses ou até que o
futuro projeto para toda a area do cais seja concluido (SUL21, 2021). O espaco
contempla uma area de 19.000m?, e segundo o escritério Inn Arquitetura (2021),
responsavel pelo projeto, a intervencao proposta pretende estabelecer o didlogo

entre o antigo e o novo, fomentando o senso de pertencimento e uso coletivo

local.
Figura 3.10. Vista aérea do Cais Embarcadero
Fonte: Google Maps (2022).
Figura 3.11. Vista aérea do Cais Embarcadero.
F

Fonte: Mapa de Viajante (2021).
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O complexo foi construido utilizando um dos armazéns do antigo porto,
abrigando operacdes gastrondmicas (Figura 3.12). Além disso, outras
construgbes temporarias foram instaladas, também abrigando operacdes
gastrondémicas e de comércio (Figura 3.13), num estilo praca de alimentagcéo ao
ar livre. Encontra-se disponivel aos usuarios quadras esportivas, a praca nautica
gue possibilita 0 embarque e desembarque dos passeios maritimos e espacos

ao ar livre para picnics, feiras e festivais musicais (Figura 3.14).

Figura 3.12. Restaurantes implantados junto ao Armazém A7, no Cais Embarcadero.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

Figura 3.13. Instalagdo temporaria inserida no espacgo do Cais Embarcadero.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).
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Figura 3.14. Espacos ao ar livre, no Cais Embarcadero.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

Seu funcionamento € de terca a domingo, das 10h as 22h. O local possui

estacionamento proprio, que abriga cerca de 600 veiculos.

Além disso, no ano de 2022, o Cais do Porto recebeu, no seu Armazém A6,
a Bienal do Mercosul, utilizando o Cais Embarcadero como acesso e apoio aos
visitantes da exposicdo (BIENAL DO MERCOSUL, 2022).

3.2. METODOS DE PESQUISA

A presente pesquisa foi conduzida a partir de uma abordagem
multimetodolégica com foco na inter-relacdo entre individuo e ambiente
construido. A utilizacdo de varios métodos de coleta de dados de um mesmo
fenbmeno social permite a complementacdo das informacfes e auxilia na
compreensdo dos resultados, “contribuindo para reduzir deficiéncias ou
fraquezas especificas de cada método, aumentando a validade externa dos
resultados” (OLIVEIRA, 2015, p. 138).

A relacéo dos métodos com os objetivos especificos da pesquisa pode ser
observada no Tabela 3.1.:
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Tabela 3.1. Relacao entre os objetivos especificos e métodos aplicados

OBIJETIVOS ESPECIFICOS METODOS

(i) Examinar historicamente uma area portuéria, a fim de tragar
uma linha do tempo indicando periodos de utilizagéo e seus Pesquisa Documental
usos, antes da implantac&o de um projeto de requalificacéo;

(i) Analisar a percepgao dos usuarios em relagdo a utilizagdo de

uma antiga area portuaria requalificada, bem como a percepcéo Questionario

dos mesmos em relacdo ao surgimento de consequéncias da

gentrificacéo;

(iii) Mapear o comportamento dos usuarios em uma antiga area Levantamento Fisico
portuaria requalificada, a fim de identificar a maneira que Mapa Comportamental

utilizam o espaco.

Fonte: Elaborado pela autora (2022).

3.2.1. Pesquisa Documental

A pesquisa documental € uma etapa importante, pois contextualiza o cenario
histérico, social e cultural em que o estudo de caso se encontra. Ainda, a
pesquisa bibliogréfica e documental visa identificar as intervencgdes e projetos de
requalificacdo implementados no estudo de caso. Desta forma é possivel

vislumbrar os possiveis impactos urbanos no espaco.

Segundo Gil (2012) e Yin (2005), essa técnica averigua matérias decorrentes
de documentos ndo analisados sistematicamente e ndo publicados dentre a
comunidade cientifica. Ainda, Yin (2005) reforca que documentos e registros em
arquivos séo fonte de evidéncias, restauracédo e informag0es valiosas para a

investigacao.

Para Taylor e Bogdan (1994 apud GARBUIO, 2019, p. 214) este tipo de
conteudo “permite compreender as perspectivas, a historicidade, as informacdes

que permeiam a questao investigativa social’.

Dessa forma, com o intuito de entender as informacdes ora apresentadas,

foram analisados os seguintes documentos:
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i. Documentos administrativos (propostas, relatorios e documentos que
demonstrem as intengcbes de intervencdes urbanas, sociais e
turisticas na area de estudo);

ii. Documentos histéricos da area;

iii. Documentos de comunicacdo em massa, tais como jornais e

informacgdes disponiveis na internet.

A pesquisa documental permite o conhecimento e o aprofundamento prévio
no estudo de caso, facilitando assim, a aplicagdo dos demais métodos
escolhidos. A investigacdo se deu através de diversos arquivos relacionados na
Tabela 3.2:

Tabela 3.2. Materiais consultados na pesquisa documental

e Noticias publicadas na pagina virtual da Prefeitura Municipal de Porto Alegre;

e Noticias publicadas na pagina virtual do Governo do Estado do Rio Grande do Sul;
e Arquivos do Centro de Pesquisa Historica de Porto Alegre;

e Arquivos do Museu da Comunicacado Hipdlito José da Costa;

e Arquivos da Biblioteca do Estado do Rio Grande do Sul;

e Arquivos da Biblioteca Publica Municipal de Porto Alegre;

¢ Arquivos da Secretaria Municipal de Meio Ambiente, Urbanismo e Sustentabilidade;
e Noticias publicadas em péaginas virtuais de veiculos de comunicacao do meio

jornalistico informativo loca (Grupo RBS, Correio do Povo, Jornal J&).

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Assim, a pesquisa documental na busca dessas informacdes, permitiu a
elaboracao de uma linha do tempo, indicando eventos importantes na area no
decorrer dos anos e ainda, mostrando todas as propostas de intervencodes ja

apresentadas para o local.

3.2.2. Questionario

O questionario €, segundo Sommer e Sommer (2002), um método de coleta
sistematica de informacdes sobre pessoas, crencas, atitudes, valores e
comportamento, além de ser eficiente em questdes de tempo. O método pode
ser aplicado via internet, facilitando assim o recolhimento das respostas, pela
sua funcionalidade e pelo seu baixo custo (SOMMER; SOMMER, 2002).
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Segundo Lay e Reis (2005), o emprego desse método permite coletar uma
quantidade significativa de dados, aplicando o mesmo conjunto de perguntas
para um numero representativo de respondentes. Os dados podem ser
comparados e analisados estatisticamente, fornecendo assim resultados com

consideravel margem de seguranca.

Para a utilizacdo desse método, a aplicacdo de questionarios tem como
objetivo avaliar a percepc¢ao dos respondentes — tanto de frequentadores, quanto
de trabalhadores — em relacdo a utilizacdo do espaco denominado Cais
Embarcadero, projeto de requalificacdo implantado no Cais Maua, analisando o
grau de satisfacao e organizacéo do espacgo, bem como conhecimento sobre os
possiveis impactos urbanos que o projeto pode ter implicado. O perfil dos
usuarios também foi analisado, com o intuito de verificar se caracteristicas como

faixa etéria e renda influenciam nas demais respostas.

Para sua aplicagcdo foi utilizado a plataforma do Google Forms,
disponibilizado via internet, respondidos de forma on-line e também de forma
presencial no local do estudo (Cais Embarcadero), via QR Code, onde o
respondente acessou do seu préprio dispositivo mével. A coleta das respostas
presencialmente aconteceu numa quarta-feira, das 14h as 16h, conforme
autorizado pela administracdo do local. Foram abordadas em torno de 30
pessoas, entre trabalhadores e frequentadores, apresentando o intuito do
trabalho e perguntando da disponibilidade em responder ao questionario. Aos
gue nao podiam responder naquele momento, como por exemplo pessoas que
estavam em horéario de trabalho, foi entregue uma folha com o acesso ao
questionario para responder posteriormente. Como critérios de selecdo da
amostra dos respondentes, foram selecionadas pessoas com 18 anos ou mais e

gue estavam dentro do espac¢o do Cais Embarcadero.

Para sua aplicagdo on-line, o meio de divulgacdo do questionéario foi a
internet, através de redes sociais. Foi solicitado aos respondentes que
compartilhassem o link com amigos, conhecidos e familiares que se
encaixassem nos critérios de participagdo, utilizando-se da técnica de amostra
em bola de neve (snowball sample) (HANDCOCK; GILE, 2011 apud SOUZA,
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2020), para que fosse possivel ampliar a divulgacédo e mais pessoas pudessem

ter acesso e responder a pesquisa.

Antes da aplicagdo definitiva do questionario, foi aplicado um questionério
piloto, com o objetivo de analisar a compreensdo das questdes, bem como
verificar o tempo necessario para o preenchimento. O questionario piloto contou
com 10 respondentes (Tabela 3.3) e com base nas observagdes e sugestdes
dos mesmos, foram realizadas modificacbes para aprimorar as perguntas e
alternativas de respostas. Com base no questionario piloto, o tempo médio de

preenchimento foi de 6 minutos.

Tabela 3.3. Questionario - periodos, procedimentos, locais e quantidade.

P LOCAIS DE LOCAL DE QUANT. DE

PERIODO PROCEDIMENTO CONTATO REALIZACAO RESPONDENTES

01 a 04 de Via internet .
. . ~ Via internet
dezembro de Piloto (divulgagéo em 10 respondentes
. (Google Forms)

2022 redes sociais)
26 de janeiro a Via internet

Aplicacdo do Via internet

01 de fevereiro questionario (divulgagao em (Google Forms)

53 respondentes

de 2023 redes sociais)
7 respondentes,
22 de fevereiro | Aplicacdo do . Via internet sendo 33
o Presencial .
de 2023 questionario (Google Forms) | incompletos e

desconsiderados*

Fonte: Elaborado pela autora (2023)

O questionario (Apéndice A) é composto por 36 perguntas ao total, sendo
intercaladas entre perguntas abertas e fechadas, com escala de cinco pontos
nas respostas relativas a avaliacdo dos itens do projeto do Cais Embarcadero
(muito bom; bom; nem bom e nem ruim; ruim; muito ruim), seguidas pelas
justificativas para a avaliacdo, de escolha multipla. Considerando que
justificativas distintas poderiam surgir nos questionarios, havia a alternativa
“outro”, para que o respondente pudesse escrever sua resposta. As ultimas 5

questdes sao para caracterizagdo da amostra.

Antes de iniciar o preenchimento das questdes, 0s respondentes tiveram
acesso a um Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE), que indicava

o tempo estimado necessario para o preenchimento do questionario, bem como

4 Foram considerados incompletos os questionarios que n3o foram preenchidos até o final,
principalmente os que foram aplicados presencialmente, dessa forma, tornou-se inviavel a analise dos
resultados, por ndo serem conclusivos.



3 | metodologia |60

gue a participacao no estudo seria voluntaria e anénima e que os dados obtidos
e a publicacdo dos resultados serdo utilizados somente para fins académicos.
ApOGs 0 aceite o questionario poderia ser iniciado. A amostra total de

respondentes foi constituida por 60 respondentes.

A partir dos dados coletados, € possivel observar o grau de envolvimento da
populacdo e dos trabalhadores do local em relagédo a intervencao no patrimoénio
histérico, a percepcao do ambiente e os impactos gerados na comunidade em
geral. Dessa forma, é possivel analisar se questdes como a gentrificacdo e a

segregacao social estdo presentes ou na iminéncia de acontecer.

3.2.3. Levantamento Fisico

A etapa de levantamento fisico teve por objetivo reconhecer inicialmente o
espaco e analisar visualmente o ambiente. A partir dessas observacoes, foi
realizado entédo a elaboracdo da planta baixa (Figura 3.15) do espaco, a qual

serviu de base para a aplicacdo dos demais métodos de coleta de dados.

Além disso, o levantamento fisico possibilitou o registro fotografico do objeto
de estudo, reiterando assim, as informacdes obtidas pela aplicagcdo dos mapas
comportamentais. O levantamento fisico foi realizando em um dia de semana e
as fotografias foram realizadas em dois dias distintos — um dia de semana e outro

no final de semana — no turno da tarde.

Figura 3.15. Mapa do levantamento fisico.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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3.2.4. Mapa Comportamental

O mapa comportamental € um instrumento para registro sistematico das
atividades e localizacdo das pessoas no espaco, sendo realizado em horarios e
dias distintos. Essas diferencas entre dias e horarios sdo importantes para o
resultado do método (SOMMER; SOMMER, 2002).

Para Pinheiro e Gulnther (2008, p. 381), esse método é “expresso pela
representacao grafica da atividade das pessoas em um determinado espaco, de

modo a indicar seus comportamentos em relacéo a localizacido em que ocorrem”.

Esta investigacdo realizou mapas comportamentais em trés dias e trés
horarios distintos, tencionando a verificagdo do maior nimero de atividades
existentes no local de estudo. Desse modo, a verificagao se deu em dois dias de
semana e um dia no final de semana, alternando entre horarios diurnos e
noturnos, buscando avaliar os usos do espaco e o fluxo da movimentacédo de
pessoas. Foi utilizado um percurso de caminhada definido pela autora, de forma
que percorresse todas as vias dentro do complexo para o registro das atividades
(Figura 3.16), sendo as observacdes realizadas na quarta-feira, na sexta-feira, e
no sabado, nos seguintes horarios: pela manha, as 12 horas, pelo periodo da

tarde, as 17 horas e pelo periodo da noite, as 20h.

Figura 3.16. Percurso realizado para o registro do mapa comportamental.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Os dias e horarios para a aplicacdo do mapa comportamental foram definidos
a partir de informacdes geradas pelo sistema de pesquisa do Google, que
através dos dados de usuérios que ativaram o histérico de localizacdo da
plataforma, apresenta os gréficos de horéarios de pico (Figura 3.17). Dessa forma,
pode ser analisado a utilizacdo do espaco tanto nos dias de semana, quanto ao

final de semana.

Figura 3.17. Horarios em que ha mais pessoas frequentando o Cais Embarcadero.

conso 0800, .snsnodtfb 00000001013

Fonte: Google (2022).

Os resultados obtidos com o mapa comportamental foram avaliados e

contrapostos com os demais métodos e apresentados no Capitulo 4.

3.3. METODOS DE ANALISE DE DADOS

A etapa de analise de dados teve por objetivo a descricao, interpretacdo e
explicacéo dos dados levantados, a fim de obter a resposta para o problema de
pesquisa investigado, e deve levar em consideracdo a natureza dos dados
obtidos e do tipo de informacbes e relagbes desejadas para a escolha dos

métodos de andlise a serem utilizados (REIS; LAY, 1995).




3 | metodologia |63

3.3.1. Pesquisa Documental

Os documentos provenientes da pesquisa documental (Tabela 3.4)
passaram por um processo de analise quanto ao seu conteudo, de forma
qualitativa, buscando inferéncias confiaveis de dados e informacfes a respeito

do contexto em que se encontram, contribuindo assim, para a elaboracéo da

linha do tempo historica, referente ao Cais Maua.

Tabela 3.4. Documentos analisados na pesquisa documental.

DOCUMENTO ANALISADO LOCAL DE PESQUISA FORMATO
Dlssert_a(;ao - Um porto vazio no centro on-line Digital
da capital gaucha
Noticia — Especial Cais Maua Jornal J& Digital
Dissertacdo — O cais do porto em disputa | On-line Digital

o oam .
gguma 22 Bienal do Mercosul enriquece Jornal Folha de S30 Paulo Digital
Informativo — Bienal do Mercosul Fundacéo Bienal do Mercosul Digital

. . : Arquivos da Prefeitura -
Cais Mauéa — Cronologia Municipal de Porto Alegre Digital
Informativo — Feira do Livro de Porto A . -
Alegre Cémara do Livro Digital
Livro — Aguas do Guaiba Biblioteca Publica Municipal de Fisico

Porto Alegre
. . Secretaria do Meio Ambiente, -

Informativo — Mix Bazaar Urbanismo e Sustentabilidade Digital
galonos na Feira bragl Rutal Arquivos do Governo do Digita
9 A Estado do Rio Grande do Sul 9
Contemporaneo
Informativo — Porto Alegre em Cena Ministério da Cultura Digital
Noticia — Cais Maud sedia espaco Arquivos do Governo do Didital
infanto-juvenil da Feira do Livro Estado do Rio Grande do Sul 9
Noticia — Devido as cheias, Cais Maua Jornal Correio do Povo Digital
nao sera ocupado pela Feira do Livro
Noticia — Feira do livro reaproxima -
populacao do Cais Maua em Porto Alegre Grupo RBS Digital

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Tabela 3.4. Documentos analisados na pesquisa documental (continuacao).

Noticia — Patriménio histérico de Porto
Alegre, Cais Maua, completa 100 anos Jornal Brasil de Fato Digital
fechado e em maos privadas

Noticia — Obras aceleradas para a

conclusdo do Cais Embarcadero em Blog Porto Imagem Digital
novembro

Informativo — Cais Embarcadero Perfil rede social - Instagram Digital
Informativo — South Summit Site oficial South Summit Digital

Noticia — Projeto de revitalizacdo do Cais Arquivos do Governo do

Maue dq governo do estado é tema de Estado do Rio Grande do Sul Digital
audiéncia publica

Noticia — C_:onselho do_ programa de PPPS Arquivos do Governo do -
aprova edital para revitalizagédo do Cais Digital

. Estado do Rio Grande do Sul
Maua

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

3.3.2. Levantamento Fisico e Mapa Comportamental

Os dados qualitativos obtidos atraveés do levantamento fisico (anexo A),
foram transformados em um mapa e utilizados para dar suporte as outras

metodologias.

Os dados coletados através dos mapas comportamentais (anexo B) foram
analisados, também, de maneira qualitativa, através de categorias (atividade
intensa, moderada e pouca atividade). O registro dos mapas comportamentais
buscou revelar a forma de uso do local, identificando quais os pontos de maior

utilizacgéo.

As informacgdes obtidas com o0 mapa de fluxos, da mesma forma, realizam
categorizacdo dos caminhos e locais com maior e menor fluxo de pessoas a

partir da analise qualitativa dos resultados apresentados nos mapas.

3.3.3. Questionarios

Os dados quantitativos obtidos através dos questionarios foram analisados
através do programa estatistico SPSS (Statistical Package for the Social

Sciences). Através da utilizagéo de testes estatisticos, € possivel determinar se
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ha ou ndo uma relacéo entre as variaveis investigadas, com base nos resultados
obtidos por meio da analise de procedimentos matematicos validos e treinados,

gue néo estao sujeitos a compreenséao pessoal (REIS; LAY, 1995).

A apresentacdo dos resultados ocorreu pela estatistica descritiva —
distribuicdo absoluta e relativa (n - %), bem como, média, desvio padrdo e
amplitude. Foram realizados os seguintes testes: frequéncias, Qui-quadrado
para analise das respostas de um ou dois grupos e Crosstab. O estudo da

simetria da idade ocorreu pelo teste de Kolmogotov Smirnov.

Os dados obtidos através das frequéncias e tabulacdes cruzadas foram
apresentados na forma de tabelas e, quando necessario, graficos, de modo a

apresentar todos os resultados considerados pertinentes para esse estudo.

bY

Em relacdo a analise das justificativas e aspectos mencionados,
considerando que o questionario contém perguntas fechadas e de mudltipla

escolha, os percentuais tendem a ser mais altos.

3.4. SINTESE DO CAPITULO

Neste capitulo foram expostos os procedimentos metodologicos, o objeto de
estuo e os métodos de investigacdo adotados na pesquisa. A apresentacdo do
estudo de caso foi feita em conformidade com os objetivos, problema e pergunta

adotados nesta investigacao.

Dentro da metodologia da psicologia ambiental, foram selecionados os
métodos de pesquisa que mais se adequaram ao contexto e ao estudo de caso
apresentado. Esclareceu-se como os dados foram obtidos, analisados e

interpretados e, assim, o proximo capitulo apresenta os resultados obtidos.
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CAPITULO 4: RESULTADOS

Este capitulo apresenta os resultados obtidos a partir da analise dos dados
resultantes da aplicacdo dos diferentes métodos de coleta de dados. Esses
resultados estdo organizados em trés itens (4.1. Analise histérica e linha do
tempo do Cais Maud; 4.2. Analise da percepcdo dos usuarios em relacéo a
utilizacdo do espago e ao surgimento de consequéncias urbanas; e 4.3. O
comportamento dos usuarios no Cais Embarcadero), os quais correspondem aos

objetivos especificos dessa dissertacéo, sendo eles:

Objetivo especifico A: examinar historicamente uma area portuéria, a fim
de tracar uma linha do tempo indicando periodos de utilizacéo e seus usos, antes

da implantacdo de um projeto de requalificacao;

Objetivo especifico B: analisar a percep¢do dos usuarios em relacao a
utilizacdo de uma antiga area portuaria requalificada, bem como a percepcao

dos mesmos em relacédo ao surgimento de consequéncias da gentrificacao;

Objetivo especifico C: mapear o comportamento dos usuarios em uma
antiga area portuéria requalificada, a fim de identificar a maneira que utilizam o

espaco.

4.1. ANALISE HISTORICA E LINHA DO TEMPO DO CAIS MAUA

Este item esta relacionado ao objetivo especifico A, o qual apresenta uma
analise historica do objeto de estudo, através de uma linha do tempo, desde o
momento em que o Cais Maud encerrou suas atividades portuarias até o
momento atual, indicando usos e atividades que aconteceram nesse espaco
durante esse periodo, além das propostas de requalificacdo apresentadas por

diversos governos.

1986 — Fim das atividades portuarias. Segundo Trevisan (2004), um
extenso relatério elaborado pela Agéncia de Planejamento do Ministério dos
Transportes, realizado ap0s diversas analises as instalacfes do Cais Maua, ndo

permitiam melhorias de eficiéncia operacional, indicando entdo, uma série de
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alternativas para reutilizacdo do espaco para outros fins — ndo mais portuarios -

como por exemplo, 0 uso dos armazéns as necessidades da comunidade.

1988 — Projeto Cais do Porto. Apresentacdo do primeiro projeto para
requalificacdo da area, proposto pelo Governo do Estado do RS, através do
entdo governador Alceu de Deus Collares (JORNAL JA, 2019). Segundo a
reportagem, a proposta previa o aproveitamento de 1.400m metros de cais para
uma area comercial, além da constru¢do de um centro de convencgdes e de um

hotel de luxo.

1989 — Governo de Olivio Dutra. Quando Prefeito, pensou em instalar um
restaurante popular e uma escola de alfabetizac&o de jovens e adultos, além de

um local para receber shows e apresentacdes teatrais (JORNAL JA, 2019).

1990 - Projeto de Urbanizacdo do Cais. Proposto pelos vereadores da
cidade de Porto Alegre, esse projeto previa o investimento de U$ 60 milhdes,
utilizando a area entre os armazéns e o muro da Maua para lazer e comércio
(TREVISAN, 2004).

1991 - Projeto Caminho do Porto. Esse projeto lancado pela Prefeitura
Municipal propunha reformar cinco armazéns do cais, localizados numa faixa de
400 metros a direita do pértico central. De acordo com Ribeiro (2021), essa
proposta tinha um programa misto entre educacéo e comércio, englobando uma

escola popular, restaurantes, museu e a recuperacao do terminal fluvial.

1991 - Casa da América Latina. No mesmo ano, o coordenador especial
de Projetos Culturais do Governo do Estado, Luiz de Miranda, apresentou o
projeto que pretendia construir um local de apoio cultural, com o objetivo de
transformar a area do porto num ponto de unido entre o rio e a cidade
(TREVISAN, 2004).

1992 — Terminal de Transporte Urbano. Prefeitura Municipal e Governo do
Estado unem-se para prever a alocagdo de 15 terminais de 6nibus do centro da
cidade para a area do porto (RIBEIRO, 2021; TREVISAN, 2004).

1994 — Concurso Publico Nacional de Ideias Muro da Maua. Organizado
pelo Instituto de Arquitetos do Brasil — Departamento do Rio Grande do Sul —
IAB-RS, juntamente com a Prefeitura de Porto Alegre. De acordo com Trevisan
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(2004), o projeto vencedor do concurso previa uma passarela sobre o Muro da
Mauda e ao longo do percurso, seriam instalados diversos mirantes nos pontos

de visdo entre os armazéns do cais.

1995 - Centro Gastronémico e Cultural do Cais do Porto. Anunciado pelo
Secretario Estadual dos Transportes, Guilherme Socias Villela, o plano de
revitalizacdo de uma area composta pelo portico central e mais dois conjuntos
de armazéns (TREVISAN, 2004; PMPA, s.d.).

1996 — Concurso Nacional Porto dos Casais. Também organizado pelo
IAB-RS, em parceria com o Governo do Estado, foi a proposta mais ampla,
detalhada e discutida dentre todas as outras ja apresentadas. O programa de
necessidades do projeto vencedor contemplava: um complexo de turismo e
lazer, casas noturnas, shopping centers, hotéis, um centro empresarial de alta
tecnologia, bares e restaurantes, marinas e terminal hidroferroviario, um teatro
da Orquestra Sinfonica de Porto Alegre — OSPA e, também, um parque dedicado
ao Mercosul (JORNAL JA, 2019; RIBEIRO, 2021; TREVISAN, 2004).

1997 — Concesséao da area do porto passou a ser do Estado. Até entéo,
a area portuaria pertencia ao Departamento de Portos, Rios e Canais (Deprc),
autarquia subordinada a Secretaria Estadual dos Transportes (TREVISAN,
2004). A Prefeitura Municipal, candidatou-se a assumir a administragéo do porto
da capital do Rio Grande do Sul, com a ideia de assumir o gerenciamento do
porto e passar a operacao de revitalizacdo para a iniciativa privada. Entretanto,
segundo Trevisan (2004), o Ministro dos Transportes acabou por transferir ao
Estado, a administracdo dos portos de Porto Alegre, Rio Grande, Pelotas e
Cachoeira do Sul, controlados até entdo pelo governo federal. Dessa forma,
entre tramites burocraticos entre Prefeitura e Estado, amarras politicas e
discussbes urbanisticas, passaram-se anos, trocas de governo e o projeto foi

engavetado.

1999 - Bienal do Mercosul. A 22 edicdo da Bienal do Mercosul marca a
histéria da cidade com a recuperacdo de espacos decadentes no porto,
transformando-os em espacos culturais. O evento ocupou trés espacos nha
capital gaucha, dentre eles sete armazéns abandonados as margens do Guaiba
(FOLHA DE S. PAULO, 1999). Além dos armazéns, a area atualmente ocupada
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pelo Cais Embarcadero, que antigamente pertencia ao DEPRC (Figura 4.1)
também recebeu instalacdes desse evento (BIENAL DO MERCOSUL, s.d.).

Figura 4.1. InstalagBes da Bienal do Mercosul.

Fonte: Bienal Mercosul (sem data).

2000 - Pier Dado Bier. O empresério Eduardo Bier Correa, assinou contrato
de concessdo com a Prefeitura para a utilizacdo da ex-area do DEPCR, para a
implantacéo de uma casa de espetaculos e eventos, além de uma Praga Nautica
e a Praca da Usina, que abrigaria a tradicional Feira da Cidade Antiga
(TREVISAN, 2004), ndo chegando a ser executado.

2001 - Complexo Industrial Cais de Cinema. Governo estadual lanca
projeto com cinemateca, centro técnico e audiovisual e estudios de cinema
(PMPA, s.d.), incluindo a utilizacdo de quatro armazéns para o Museu de Arte
Contemporanea (TREVISAN, 2004).

2002 - Programa Monumenta. De acordo com Trevisan (2004), neste ano
a Secretaria de Cultura de Porto Alegre recebeu uma verba do Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID) e do Ministério da Cultura para a
restauragdo de publicos de valor historico. Com isso, o primeiro imével publico
financiado pelo programa foi a restauracdo do pértico central do Cais Maua
(Figura 4.2).
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Figura 4.2. Portico central restaurado.

Fonte: Guia ArqPOA (sem data).

2003 — CASACOR. Maior evento de arquitetura e decoracdo da América
Latina, que todos os anos reune profissionais renomados nas principais capitais
do Brasil (VIVA DECORA, 2022). Sua 122 edi¢cdo aconteceu nos armazéns do
Cais Maua, com o tema “Habitar o tempo no Porto dos Casais” (RIBEIRO, 2021;
TREVISAN, 2004). O evento “deixou benfeitorias nos edificios como pintura,
portas de vidro, banheiros publicos, escritérios e cozinhas. Apds esse evento, 0s
armazeéns passaram a ser locados para eventos culturais da iniciativa privada”
(TREVISAN, 2004, p. 162).

2003 — Bienal do Mercosul. A 42 edi¢do da Bienal que aconteceu também
no Cais do Porto, promoveu a inser¢cao do projeto Bienal do Mercosul na agenda
de discussdes politicas do Mercosul, firmando-se assim como o maior evento de
arte visual latino-americana e consolidando a cidade de Porto Alegre como
centro internacional de difusdo e encontros culturais civicos (BIENAL DO
MERCOSUL, s.d.).

2004 — Revitalizacdo do Cais Maua. Um plano de recuperacao € relancado,
com um grupo técnico de integrantes da Prefeitura e do Estado prevendo
espacos comerciais, culturais e empresariais no local (PMPA, s.d.).

2004 — Exposicado temporaria de Arte Contemporanea. O Museu de Arte
do Rio Grande do Sul (MARGS) ocupou um dos armazéns com uma exposicao
temporaria (TREVISAN, 2004).
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2005 — Bienal do Mercosul. A 52 edicdo da Bienal do Mercosul, expds no
Armazém A7, esculturas elaboradas de 1953 até 2001, na retrospectiva “A
aventura da coeréncia” (Figura 4.3) (BIENAL DO MERCOSUL, s.d.).

Figura 4.3. Instalacé@o na parte externa do Cais.

Fonte: Bienal do Mercosul (sem data).

2007 — Governo recomeg¢a do zero e publica “Solicitagao de
Manifestagcao de Interesse”. De acordo com Ribeiro (2021) e a Prefeitura
Municipal de Porto Alegre, o governo resolve iniciar o projeto do zero,
convocando a iniciativa privada para participar da elaboragéo do novo edital para
a Revitalizagdo do Cais Maua. E publicado entdo em diversos jornais nacionais
e internacionais a solicitacdo de manifestacao de interesse, para que empresas
apresentassem projetos a analise da comissédo técnica composta para esse fim.

2007 — Feira do Livro de Porto Alegre. A abertura oficial da 532 Feira do
Livro de Porto Alegre aconteceu no Cais Maua (COLETIVA.NET, 2007).

2007 — Bienal do Mercosul. A 62 edicao da Bienal do Mercosul foi composta
por seis mostras e ocupou trés locais da cidade: MARGS, Santander Cultural e
Armazéns do Cais do Porto (BIENAL DO MERCOSUL, s.d.).

2008 - Projeto Viva Cais Maua. Aprovado no governo de Yeda Crusius, 0
projeto previa a transformacdo dos armazéns em polos de cultura, lazer e
turismo, além da construcdo de um centro de eventos, dois hotéis, duas torres

comerciais, estacionamentos, pragas e um shopping center. A &rea do cais
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encontra-se arrendada e fechado a visitacdo publica, exceto para eventos
realizados no local (GUIMARAENS, 2015).

Esse projeto comecou a sofrer questionamentos do movimento Cais Maué
para Todos, que de acordo com Guimaraens (2015), critica a falta da
participacdo da sociedade na elaboracdo do projeto que afeta o patriménio
publico, pois a construcdo de prédios comerciais e estacionamentos significa,
para o grupo, apropriacdo privada de um espaco que deveria ser de todos.

2008 - Mix Bazaar. Feira de moda e variedades, contando com uma
programacao variada de desfiles e musica, reunindo expositores de todo o pais
(Figura 4.4) (MIX BAZAAR, 2008).

Figura 4.4. Mix Bazaar.

Fonte: Gilmar Luis/Mix Bazaar (2008).

2009 - Bienal do Mercosul. A 72 Bienal do Mercosul, com o tema Grito e
Escuta propss instalacdes que deslocavam os sentidos dos visitantes (BIENAL
DO MERCOSUL, s.d.). A artista Débora Bolsoni, que expds seu trabalho no
Armazém A3, cobriu toda a superficie do local com areia e distribuiu castelos do

mesmo material ao longo de um percurso (Figura 4.5 e 4.6) (RIBEIRO, 2021).
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Figura 4.5. Parte interna da instalacédo da artista Débora Bolsoni.

Fonte: Bienal do Mercosul (sem data).

Figura 4.6. Parte externa da instalacédo da artista Débora Bolsoni.

Fonte: Débora Bolsoni (2009).

2009 — FOrum Social Mundial. Encontro anual internacional articulado por
movimentos sociais, organizacfes nao-governamentais — ONGs e pela
comunidade civil para discutir e lutar contra as desigualdades sociais provocadas
pela globalizagdo (BRASIL ESCOLA, s.d.).

2009 — Feira do Livro de Porto Alegre. A 552 edicdo da Feira do Livro

trouxe a area Infantil e Juvenil para o Cais (Figura 4.7).



4 | resultados |74
Figura 4.7. Entrada da area infantil e juvenil da Feira do Livro.
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Fonte: Guimaraens (2015).

2010 - Feira Brasil Rural Contemporanea. Evento promovido pelo
Ministério do Desenvolvimento Agrério e pelo Instituto Nacional de Colonizacao
e Reforma Agraria, aconteceu pela primeira vez na cidade de Porto Alegre, nos
armazeéns do Cais (GOVERNO DO ESTADO, 2010) (Figura 4.8). Essa feira é o
maior evento da América Latina de exposicao e venda de produtos da agricultura
familiar. Além da feira, aconteceram diversas outras programacdes culturais,
como por exemplo show do Gilberto Gil (ASSUFRGS, 2010).

Figura 4.8. Feira Brasil Rural Contemporanea.

Fonte: Guimaraens (2015).

2010 — Feira do Livro de Porto Alegre. Mais um ano, seguia-se com 0

espaco Infantil e Juvenil da Feira do Livro, na area do Cais Maua.
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2010 — Porto Alegre em Cena. Festival de teatro realizado pela Secretaria
Municipal de Cultura de Porto Alegre. Nesse ano, aconteceu a 172 edicao,
primeira e Unica vez que os armazéns do porto receberam esse evento (PORTO
ALEGRE EM CENA, s.d.).

2010 — Aprovada Lei Complementar n° 638. Sancionada pelo Municipio,
essa lei estabelece regras para a utilizacdo do Cais Maua. A medida assegura a
preservacao das caracteristicas originais do Cais, como o calgamento e trilhos
ferroviarios de bondes, além de estabelecer o recuo da linha d’agua para
qualquer construcdo na area, altura das edificacdes, entre outras (PMPA, s.d.).
Além disso, foram previstas atividades voltadas a comunidade, como instalagdo
de centro de convencgdes, museus, espacos para feiras, auditério, além de um
centro de referéncia de artesanato. A Feira do Livro de Porto Alegre também &

mantida no local.

2010 — Lancado Edital de Concorréncia n°® 001/2010. Este edital previa o
restauro do patriménio historico, a realocacdo de prédios publicos que ainda
existiam no local, além da criacdo de espacos publicos para eventos como a
Bienal do Mercosul, a Feira do Livro, o0 Museu de Arte Contemporanea, um
Centro da Juventude e um Centro de Controle das Aguas da Bacia Hidrogréafica
do Guaiba (PMPA, s.d.). Para isso, os espacos disponibilizados foram a area

das docas, os armazéns e a area proxima a Usina do Gasémetro.

2010 - Acéao judicial da Antaq. A Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq), entra com uma acdo no Supremo Tribunal Federal (STF)
contestando o edital do Cais, alegando que a area € propriedade da Unido e ndo
do Estado (PMPA, s.d.). Apés muito meses e tramitacdes, a Antaq apresenta
trés alternativas para dar sequéncia ao projeto do Cais Maua e assim, o
Consoércio Cais Maua do Brasil, ganhador do edital, apresenta um novo projeto
arquitetbnico, de acordo com as exigéncias da agéncia. Dessa forma, foi
apresentado entdo o projeto realizado pelo escritorio do arquiteto espanhol,

Fermin Vazquez, que gerou inumeras discussdes até os dias atuais.

2010 — Vetado acesso ao publico no Cais. A livre circulacdo de pessoas
no Cais Maua é interrompida (BRASIL DE FATO, 2021) (Figura 4.9).
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Figura 4.9. Vetado acesso publico ao Cais.

Fonte: TransLAB URB Coletivo (2016).

2011 - Bienal do Mercosul. A 82 edicdo do evento aconteceu também no
Cais Maud, com o tema Territorialidade e sua redefini¢cdo critica a partir de uma
perspectiva artistica (BIENAL DO MERCOSUL, s.d.).

2011 - Feira do Livro de Porto Alegre. 572 edicdo também fez parte da
memoéria do Cais. O armazém B, abrigou o Teatro Sancho Panca, além de
continuar abrigando a ala infantil e juvenil (GOVERNO DO ESTADO, 2011).

2013 - Autorizado o inicio dos trabalhos de restauracao do Cais. Apos
muitas discussdes e tramites burocraticos, a Antag autoriza o inicio das
atividades de restauracédo, pelo Porto Cais Maua do Brasil. A previsdo seria
entregar a obra até setembro de 2014 (PMPA, s.d.). Neste ano, o Cais Maua se

mantém fechado ao publico em razdo do inicio das reformas.

2014 — Copa do Mundo. Abertura dos armazéns e arredores para abrigar
eventos com festas e transmissao das partidas de futebol da Copa do Mundo
(RIBEIRO, 2021).

2015 — Retomada da Feira do Livro para o Cais. Na 612 edicao da Feira
do Livro, o Cais Mauda abriria novamente seus portdes para receber a parte
infantil da feira, porém, devido ao mau tempo e o periodo de cheias, por
precaucéo foi optado por trocar de local (CORREIO DO POVO, 2015). Ainda
assim, o espaco ficou aberto ao publico para visitagfes e serviu de ponto de

acesso aos passeios do barco Cisne Branco (GZH, 2015) (Figura 4.10).
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Figura 4.10. Vista do barco de passeio para o Cais Maua.

Fonte: GZH (2015).

2015 — Manifestacdes publicas. Diversos grupos e coletivos organizaram
manifestacdes publicas em relacdo ao projeto previsto para o Cais Maua, dentre
ele o Ocupa Cais Maua, Cais Maua de Todos, Manifesto Maua (TRANSLAB URB
COLETIVO, 2016).

2018 - Copa do Mundo. O porto deu lugar ao entdo chamado Cais
Embarcadero durante a copa do mundo. Os eventos ocorridos assemelham-se
aos do ano de 2014: local para assistir aos jogos, bancas de comidas de rua e
festas a noite (RIBEIRO, 2021) (Figura 4.11). De acordo com 0 mesmo autor,
esse projeto de ocupacdo tinha como objetivo mostrar o potencial da area para
a populacao porto-alegrense, na expectativa de manter o uso para além das

datas de eventos especificos.

Figura 4.11. Evento no Cais durante a Copa do Mundo.

Fonte: Ribeiro (2021).
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2020 - Inicio das obras do Projeto Embarcadero. Governo de Eduardo
Leite assinou contrato de concesséo da area para o empreendimento e as obras
deram inicio de forma acelerada. A data de inauguragédo dependia da pandemia
de COVID-19 (PORTO IMAGEM, 2020).

2021 - Estudos de nova modelagem para revitalizacédo do Cais. O Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) e o Governo do
Estado assinaram contrato para a realizacdo de estudos para definir a nova
modelagem de revitalizacdo do Cais Maua (BRASIL DE FATO, 2021).

2021 - Inauguracgédo do Cais Embarcadero. Empreendimento criado em
parceria de duas empresas privadas, o DC SET Group e a Tornak Holding, com
0 objetivo de revitalizar e proporcionar novos usos e convivéncia em uma parte
do Cais, oferecendo opc¢bOes de alimentacdo, lazer, esporte, cultura,
entretenimento, servicos e descanso ao ar livre (PORTO IMAGEM, 2021). O

empreendimento € um espaco privado aberto ao publico.

Dentro do espaco do Cais Embarcadero acontecem, até os dias atuais,
diversas atracdes ao publico, como a Feira Agroecoldgica, Feira Autoral Renova,
Feira Projeto Mercado no Cais, eventos como a Semana de Prevencao do Corpo
de Bombeiros, shows locais, em época de Copa do Mundo, locais para assistir

aos jogos, Wine Festival, dentre outros.

2022 - Bienal do Mercosul. Depois de alguns anos, a Bienal volta a
acontecer no Cais Maua, para sua 132 Edicdo, com o tema Trauma, Sonho e
Fuga (BIENAL DO MERCOSUL, s.d.).

2022 — South Summit Brazil. Evento de empreendedorismo e inovacao que
relne startups, investidores e empresarios para trocar experiéncias, identificar
tendéncias e oportunidades de negocios, aléem de promover o ecossistema
empreendedor (SOUTH SUMMIT, 2022; TERRA, 2023).

2022 - DiscussfOes sobre a Revitalizacdo do Cais Maua. Muitas
discussbes ocorreram durante esse periodo, dentre elas apresentacdo de
Estudo de Viabilidade Urbanistica (EVU), Estudo de Impacto Ambiental e
Relatorio de Impacto do Meio Ambiente (EIA-RIMA) (PMPA, 2022), bem como
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audiéncias publicas (ASSEMBLEIA LEGISLATIVA, 2022) para ouvir 0s anseios

da populacédo em relacéo a esse projeto.

De acordo com a Secretaria de Planejamento, Governanca e Gestao, do
Estado do Rio Grande do Sul (2022), durante o desenvolvimento desse novo
projeto, foram realizadas duas audiéncias publicas, nove workshops com
diferentes setores da sociedade, além de mais de 100 reunides presenciais e
duas pesquisas on-line. A iniciativa prevé espacos exclusivos para cultura,
armazém de eventos, areas de acesso livre para a populacdo como pragas,

ciclovia, areas de passeio, além da retirada do muro da Maua.

2023 - South Summit Brazil. Pelo segundo ano consecutivo, Porto Alegre
recebe o South Summit (PMPA, 2023).

Até o momento, ndo foram encontradas outras informacfes de eventos

realizados ainda em 2023 no Cais Maua.

4.1.2. Consideracdes sobre a analise historica

Apés toda a analise histérica realizada em relacdo ao Cais Maua, pode-se
perceber que a area sempre foi bastante utilizada para eventos culturais. Além
disso, desde o momento em que as operacdes portuarias foram desativadas,
existem projetos e ideias de revitalizacdo e novos usos da area, mas até entao,
nenhuma de fato implantada. O que fica muito em evidéncia € que todas essas
propostas visam transformar a area em um espaco muito mais comercial, do que
de fato cultural. Lojas, shoppings centers, centros comerciais e empresariais sdo
os principais focos. Museus, escolas técnicas, espacos culturais, espacos para
feiras, aparecem como ideias secundarias ou, ao que parece, apenas para

preencher uma lacuna “social”.

ApoOs as grandes discussfes acerca do projeto aprovado de 2008-2010, o
Cais Maua continuava nas méaos da mesma empresa, a Porto Cais Maua do
Brasil, mas sem haver sequer uma modificagdo no espaco. Segundo o
Movimento Chega de Demolir Porto Alegre (2019), as obras nunca comegaram
por falta de cumprimento de uma das clausulas do contrato de arrendamento,

que seria a apresentacdo de uma carta de capacidade financeira de R$400
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milhdes. Além disso, a captacao de recursos para a obra foi proposta a partir de
investimentos em fundos de penséo, tendo sido constituido o Fundo de
Investimento de Participagfes Cais Maua - FIP Cais Maua, onde muito dinheiro
foi investido, mas os recursos nunca foram aplicados. Por conta disso, abriu-se

uma investigacao da Policia Federal, para analisar o desvio de recursos.

Ou seja, as obras nunca comecaram pois ndo havia dinheiro e nem

credibilidade para o projeto.

No ano de 2022, abriu-se nova licitagcéo para outra empresa realizar as obras
de requalificacdo da orla, porém, ndo surgiu nenhum interessado. Ndo foram
encontrados registros que falem o motivo de ndo haver interessados. Até entéo,
o principal cartdo postal da cidade de Porto Alegre se mantém em degradacéo e

esperando um destino digno para suas instalacoes.

O Cais Embarcadero, por sua vez, veio com a proposta de mostrar a
sociedade o potencial que a area tem. Entretanto, segue a mesma premissa de
todos 0s outros projetos: privatizacdo do espaco publico, consequentemente,

transformado sim em um espaco gentrificado.

4.2. ANALISE DA PERCEPCAO DOS USUARIOS EM RELACAO A
UTILIZACAO DO ESPACO E AO SURGIMENTO DE CONSEQUENCIAS
URBANAS

Para avaliar a percepcao dos usuarios, este item apresenta os dados
provenientes da aplicacao dos questionarios (Apéndice A) e esta relacionado ao
objetivo especifico B (analisar a percepcéo dos usuarios em relacéo a utilizacdo
de uma antiga area portuaria requalificada, bem como a percepcdo dos mesmos

em relacdo ao surgimento de consequéncias da gentrificagéo.).

4.2.1. Caracterizacéo geral da amostra

Os resultados apresentados na Tabela 4.1. referem-se a uma amostra de 60
frequentadores do Cais Embarcadero (CE), onde 76,7% (n=46) eram moradores
de Porto Alegre e 23,3% (n=14) turistas.
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No que se refere as informacdes sociodemograficas, a maior parte declarou-
se do sexo feminino 80% (n=48); e da faixa etaria de 21 a 37 anos, 71,7% (n=43).
Predominaram os niveis de escolaridade referentes ao ensino superior completo,
43,3% (n=26), bem como de p6s-graduacdo/mestrado/doutorado, 38,3% (n=23).
Em relacédo a faixa de rendimento, 36,7% (n=22), se encontravam na faixa de
mais 3 a 5 salarios minimos, seguido de 26,7% (n=16), com rendimento de até
3 salarios minimos. Isso quer dizer que a média da faixa de rendimento salarial
dos respondentes é de R$5.039,36, que, segundo dados do Instituto de Pesquisa
Econbmica Aplicada - IPEA, sdo consideradas pessoas de classe média
(AGENCIA BRASIL, 2023). Ainda, em relacdo a ocupacdo profissional,
destacaram-se os profissionais ligados as funcdes técnicas, cientificas, artisticas
e assemelhadas, 68,3% (n=41) e funcdes administrativas, 18,3% (n=11). As
ocupacdes profissionais foram agrupadas conforme a Classificacdo Brasileira de
Ocupacobes (CBO), de acordo com informacdes do Ministério do Trabalho e do
IBGE (2023).

Tabela 4.1. Caracterizacdo geral da amostra.

e Total amostra (n=60) A
Caracteristicas = %
Situacdao
Morador da cidade de Porto Alegre 46 76,7
Turista 14 23,3
Escolaridade:
Ensino médio completo e superior incompleto 11 18,3
Ensino superior completo 26 43,3
Pés-graduacao/mestrado/doutorado 23 38,3
Ocupacdo profissional:
Administrativas 12 20,0
Técnicas, cientificas, artisticas e assemelhadas 41 68,3
Comércio e atividades auxiliares 2 3,3
Prestacgédo de servigos 2 3,3
IndUstrias de transformacgéao e construgéo civil 3 5,0
Género
Feminino 48 80,0
Masculino 12 20,0
Idade
De 21 a 38 anos 43 71,7
De 39 a 58 anos 15 25,0
Mais 58 anos 2 3,3

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Tabela 4.1. Caracterizacdo geral da amostra (continuacéo).

e Total amostra (n=60) #
Caracteristicas - %
Renda individual:
Até 1 salario minimo (R$1.212,00) 3 5,0
Até 3 salarios minimos (até R$ 3.636) 16 26,7
Mais de 3 até 5 salarios minimos (R$ 3.636 a R$ 6.060) 22 36,7
Mais de 5 até 10 salarios minimos (R$ 6.060 a R$ 12.120) 11 18,3
Mais de 10 salarios minimos (mais de R$ 12.120) 8 13,3

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

4.2.2. Analise da frequéncia e utilizac&o da area do Cais Embarcadero

A amostra foi questionada quanto a frequéncia que costuma visitar o CE, e
55,5% (n=33) informaram a frequéncia eventual, seguido daqueles que
reportaram raramente frequentar o local, 23,3% (n=14). Quanto aos dias da
semana de preferéncia para frequentar o local, pouco mais da metade da
amostra, 53,3% (n=32), confirmaram os finais de semana (Tabela 4.2).

Sobre a motivagéo para o costume de frequentar o CE, a maior parte relatou
o lazer, 91,7% (n=55). Quanto as principais atividades realizadas quando
frequentam o local, além das atividades diretamente relacionadas ao lazer,
76,7% (n=46), se mostraram representativas a admiracdo da paisagem, 46,7%

(n=28), e as atividades ligadas aos eventos culturais, 23,3% (n=14) (Tabela 4.2).

Tabela 4.2. Frequéncia e utilizacdo da &rea do Cais Embarcadero.

Total amostra (n=60) A

Caracteristicas 0 %
Com que frequéncia vocé costuma visitar o Cais
Embarcadero?
N&o frequento 3 5,0
Raramente 14 23,3
Eventualmente 33 55,0
Frequentemente 5 8,3
Muito frequentemente 5 8,3

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Tabela 4.2. Frequéncia e utilizacao da area do Cais Embarcadero (continuacao).

o Total amostra (n=60) #
Caracteristicas - %
Vocé prefere frequentar nos dias de semana ou nos finais de
semana?
Dias de semana 23 38,3
Finais de semana 32 53,3
N&o frequento 5 8,3
Vocé costuma frequentar a:
Alimentagéo 1 1,7
Lazer 55 91,7
Nao frequento 1 1,7
Trabalho no local 3 5,0
Quais atividades consuma realizar B
Admirar a paisagem 28 46,7
Lazer 46 76,7
Brincar com os filhos 2 3,3
Alimentagdo/Restaurante/Gastronomia 9 15,0
Atividade fisica 2 3,3
Eventos culturais 14 23,3
Trabalho 2 3,3

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.
B: Percentual obtido com base na analise do nimero de ocorréncia de casos (questao de

multiplas respostas).

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

4.2.3. Analise da imagem que a populacédo tem do Cais Embarcadero

Para as questdes que buscaram analisar a percep¢ao dos usuarios sobre a
area do CE, verificou-se que, 90,0% (n=54) concordaram que houve melhorias
na area, pois consideraram que a area esta muito mais bonita e funcional, o que
sugere que as intervencgdes realizadas foram positivas. Em contrapartida, 68,3%
concordaram gque a cidade esta sim separada da area do cais, pelo muro da
Avenida Maué (muro este que foi construido na década de 1970, em funcéo das
enchentes que atingiram a cidade), indicando que o muro cria uma barreira fisica
e contribui para a sensacao de separacao entre a area do CE e o restante da
cidade. Ainda, 55,0% (n=33), também relataram concordar que a area gera
segregacado urbana, devido a presenca desses muros em sua volta, implicando
em acesso restrito ao local, significando que essa barreira pode sim limitar o

acesso de certos grupos a area do CE (Tabela 4.3)
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Tabela 4.3. Imagem do Cais Embarcadero identificada através das respostas do questionario.

Total amostra (n=60) #
Caracteristicas
n %
As afirmacgdes a seguir pretendem analisar o que vocé pensa
sobre a area do Cais Embarcadero
A &rea esta muito bonita e funcional
Concordo parcialmente 9 15,0
Concordo totalmente 45 75,0
Nem discordo e nem concordo 3 5,0
Discordo parcialmente 1 1,7
Discordo totalmente 2 3,3
A area esta separada da cidade pelo muro da Avenida Maua
Concordo parcialmente 15 25,0
Concordo totalmente 26 43,3
Nem discordo e nem concordo 7 11,7
Discordo parcialmente 7 11,7
Discordo totalmente 5 8,3
A &rea gera segregacao urbana por possuir muros em sua
volta e acesso restrito.
Concordo parcialmente 16 26,7
Concordo totalmente 17 28,3
Nem discordo e nem concordo 9 15,0
Discordo parcialmente 9 15,0
Discordo totalmente 9 15,0

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Em suma, essas informag¢des mostram uma visdo mista dos usuarios em
relagdo a area do CE. Por um lado, houve melhorias percebidas em termos de
beleza e funcionalidade. Por outro lado, a presenca do muro e a sensacao de
separacao e segregacdo urbana levantam questdes sobre a acessibilidade e

integracdo da area com o restante da cidade.

4.2.4. Conhecimento da populacédo sobre o projeto proposto para o Cais
Mauéa

Conforme mencionado na apresentacéo do estudo de caso dessa pesquisa
(item 3.1.4.), o Cais Embarcadero faz parte do projeto de requalificacdo de toda
a area do Cais Maud, proposto pelo Governo do Estado do Rio Grande do Sul.
Com isso, os respondentes foram questionados em relacdo aos seus

conhecimentos a respeito desse projeto de requalificacédo da area.
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O conhecimento acerca das informacgdes sobre o projeto de requalificacéo
(Tabela 4.4) do Cais Maua foi confirmado por 58,3% (n=35) dos investigados.
Sobre este grupo, as informagdes mais mencionadas como sendo conhecidas
eram “A area sera toda requalificada”, 42,9% (n=15) e “Na parte das antigas
docas terdo edificios residenciais”, 34,3% (n=12). E, considerando onde os
investigados ouviram falar sobre esse projeto de requalificacédo, se destacaram

as redes sociais, 54,3% (n=19) e TV/jornais/revistas, 51,4% (n=18).

Tabela 4.4. Conhecimento da populacédo sobre o projeto de requalificacdo do Cais Maua.

Total amostra (n=60) #
Caracteristicas - %
Vocé ja ouviu falar do projeto de requalificacdo paratoda a
area do Cais Maua proposto pelo Governo do Estado?
Nao 25 41,7
Sim 35 58,3
SE sim, O que vocé ouviu falar sobre esse projeto de
requalificacdo do Cais Maua? B
A éarea sera toda requalificada 15 42,9
Seré& construido um shopping center 6 17,1
O muro da Maua sera derrubado 7 20,0
Na parte das antigas docas terdo edificios residenciais 12 34,3
Irdo utilizar os armazéns historicos para espagos culturais 11 31,4
Onde vocé ouviu falar sobre esse projeto de requalificacdo do
Cais Maua? B
Na TV, jornais, revistas 18 51,4
Em péginas oficiais do Governo do Estado do RS ou da
Prefeitura Municipal de Porto Alegre 4 11,4
Em uma audiéncia publica 2 57
Em blogs/paginas de opinido 3 8,6
Nas redes sociais 19 54,3
Através de outra pessoa 9 25,7

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.
B: Percentual obtido com base na analise do nimero de ocorréncia de casos (questao de

multiplas respostas).

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Além disso, o conhecimento sobre o fato de o CE ser um projeto temporario
também foi questionado e 86,7% (n=52) responderam que nao tinham esse
conhecimento. Quando questionados sobre o fato deste projeto temporario ser

bom, a grande maioria discordou desta proposta, 78,4% (n=47) (Tabela 4.5).
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A maior parte dos investigados, 93,3% (n=56) (Tabela 4.5) relatou gostar sim
do espaco do CE, o que demonstra 0 motivo da maioria dos respondentes

discordar do fato do projeto ser temporario.

Tabela 4.5. Conhecimento sobre o fato de o Cais Embarcadero ser um projeto temporario.

Caracteristicas Total amostra (n=60) A
n %

Vocé sabia que o Cais Embarcadero é um projeto temporario,
gue ficara em utilizagéo até as obras do Cais Maua ficaram

prontas?
Nao 52 86,7
Sim 8 13,3

Na sua opinido, o Cais Embarcadero ser um projeto temporario

é bom.
Concordo totalmente 2 3,3
Concordo parcialmente 6 10,0
Nem discordo e nem concordo 5 8,3
Discordo parcialmente 16 26,7
Discordo totalmente 31 51,7

Vocé gosta do espaco do Cais Embarcadero?

Gosto 26 43,3
Gosto muito 30 50,0
N&o gosto 3 5,0
Nao gosto e nem desgosto 1 1,7

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

4.2.5. Percep¢do dos usuéarios em relagdo ao surgimento de
consequéncias urbanas

Para analisar a percepcdo dos usuarios em relacdo ao surgimento de
consequéncias urbanas nos arredores do local onde foi implantado um projeto
de requalificacdo, os resultados obtidos através dos questionarios indicam que
60% (n=36) dos respondentes estavam atentos ao surgimento de algumas

modificagdes no entorno.

Quando questionados sobre a percepcao de alteragbes especificas, aquelas
mais percebidas (classificagdo muitas modificagdes percebidas) foram “geragéo
de empregos”, 23,3% (n=14); “comércio informal de rua”, 13,3% (n=8) e

“alteragdes no transito”, 11,7% (n=7). Quanto a alteracéo que se destacou como
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nao percebida, o destaque foi o “valor dos aluguéis de iméveis nos arredores”,
apontado por 43,3% (n=26) (Tabela 4.6).

Tabela 4.6. Percepc¢édo dos usudrios em relagdo ao surgimento de consequéncias urbanas.

Caracteristicas Total amostra (n=60) A
n %
Vocé percebeu alguma modifica¢c&o nos arredores do Cais
Embarcadero, ap6s sua implementacéo
Nao 24 40,0
Sim 36 60,0
Alteracdes no transito.
1 N&o percebi modificacbes 17 28,3
2 Percebi poucas modificacdes 9 15,0
3 N&o sei 11 18,3
4 Percebi algumas modificagbes 16 26,7
5 Percebi muitas modifica¢des 7 11,7
Valor dos aluguéis de imoveis nos arredores.
1 N&o percebi modificagcbes 26 43,3
2 Percebi poucas modificagtes 1 1,7
3 N&o sei 21 35,0
4 Percebi algumas modificagbes 9 15,0
5 Percebi muitas modifica¢des 3 5,0
Geracdo de empregos.
1 N&o percebi modifica¢des 11 18,3
2 Percebi poucas modificactes 9 15,0
3 N&o sei 13 21,7
4 Percebi algumas modificagbes 13 21,7
5 Percebi muitas modifica¢des 14 23,3
Comércio informal de rua.
1 N&o percebi modificacdes 15 25,0
2 Percebi poucas modificactes 8 13,3
3 N&o sei 20 33,3
4 Percebi algumas modificages 9 15,0
5 Percebi muitas modifica¢des 8 13,3
Oferta de imoveis para compral/venda/locagéo.
1 N&o percebi modifica¢des 20 33,3
2 Percebi poucas modificactes 5 8,3
3 N&o sei 22 36,7
4 Percebi algumas modificagfes 8 13,3
5 Percebi muitas modifica¢des 5 8,3
Vocé considera que essas modificagdes foram positivas ou
negativas?
Muito positivas 10 16,7
Positivas 27 45,0
Nao sei 19 31,7
Negativas 4 6,7

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Em relacdo a percepcdo dos respondentes, quando questionados se as
modificacdes percebidas foram positivas ou negativas, predominaram as

respostas positivas, alcancando 61,7% (n=37) da amostra.

4.2.6. Avaliacfes do projeto proposto para a area do Cais Embarcadero

Os resultados obtidos através dos questionarios e apresentados a seguir,
revelam a avaliacdo dos usuérios em relagdo as instalagfes referentes ao Cais

Embarcadero.

Sobre as questdes que abordaram as justificativas para as respostas
apresentadas a seguir, as razbes foram estratificadas para as respostas
positivas (muito bom e bom) e a resposta negativa (ruim). Os casos que
apontaram a resposta neutra (nem bom e nem ruim), ndo tiveram suas
razdes/justificativas apontadas, por se tratar de opinides nao relevantes para o
estudo.

Considerando a construcdo do anexo no Armazém A7, que abriga diversos
restaurantes, os investigados foram questionados sobre suas opinides e, 53,3%
(n=32) (Tabela 4.7), relataram achar muito bom, seguidos daqueles que
classificaram a construcdo apenas boa, 35,0% (n=21). Sobre o grupo que
apontou percepcdes positivas para a construcdo do anexo (bom e muito bom),
as principais justificativas foram: “aparéncia moderna aliada ao antigo”, 69,8%
(n=37) e “atracdo de pessoas para o local’, 60,4% (n=32). Essas opinides
positivas sugerem que uma parte significativa dos respondentes tém uma visao
favoravel em relacdo a construcédo do anexo e consideram uma adicao positiva

ao local.

Em compensacdo, sobre os casos que apontaram as respostas ruim,
prevaleceram as justificativas referentes a: “privatizacado da area publica” e “uso
comercial do patriménio histérico e cultural”, relatado por todos os trés
investigados, 100% (n=3), seguido de “pregos dos alimentos e/ou bebidas”,
66,7% (n=2). Os dados fornecidos evidenciam questfes relacionadas a
apropriacdo de espacos publicos para fins privados, e também mencionam o uso

comercial do Armazém A7 estar sendo utilizado para fins comerciais, em
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detrimento da preservacdo do patrimonio historico e cultural. Ademais, em
relacéo aos custos dos produtos oferecidos, identifica-se que foi considerado alto
por algumas pessoas, 0 que pode impactar a acessibilidade e a inclusado de
certos grupos.

Tabela 4.7. Avaliacao do anexo no Armazém A7 e instalacdo de restaurante, bares, lancherias

e lojas.
Caracteristicas Total amostra (nj60) A
n 0%
O que vocé acha sobre a construgédo do anexo no Armazém A7,
que abriga diversos restaurantes:
Muito bom 32 53,3
Bom 21 35,0
Nem bom e nem ruim 4 6,7
Ruim 3 50
Raz6es Bom. Muito bom
Privatizacao de area publica 7 13,2
Aparéncia moderna aliada ao antigo 37 69,8
Patrimonio histdrico e cultural da area 31 58,5
Atracdo de pessoas para o local 32 60,4
Uso comercial do patriménio histérico cultural 14 26,4
Novos empregos 23 43,4
Precos dos alimentos e/ou bebidas 7 13,2
Conjunto de fatores 1 1,9
Privatizacdo de area publica 7 13,2
Razdes Ruim
Privatizacdo de area publica 3 100,0
Patrimonio histdrico e cultural da area 1 33,3
Uso comercial do patrimdnio histdrico cultural 3 100,0
Precos dos alimentos e/ou bebidas 2 66,7
O que vocé acha sobre as instalagdes provisérias de
restaurantes, bares, lancherias e lojas:
Muito bom 22 36,7
Bom 27 45,0
Nem bom e nem ruim 8 13,3
Ruim 3 5,0

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Tabela 4.7. Avaliacao do anexo no Armazém A7 e instalacdo de restaurante, bares, lancherias
e lojas (continuacéo).

Caracteristicas Total amostra (nzGO) A
n 0%

RazB6es Bom. Muito bom

Ampliacédo das opcdes de utilizacéo do local 33 67,3

Atracdo de pessoas para o local 37 75,5

Precos dos alimentos e/ou bebidas 2 4,1

Privatizacao de area publica 2 4,1

Uso dos espacgos ao ar livre 42 85,7

Novos empregos 23 46,9
Raz6es Ruim

Precos dos alimentos e/ou bebidas 3 100,0

Privatizacdo de area publica 3 100,0

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Em resumo, as opinides positivas sobre a aparéncia e a atracédo de pessoas
para o local estéo relacionadas a visao favoravel sobre a construcédo do anexo.
No entanto, mesmo que em menor namero, as preocupagcdes em relacdo a
privatizacdo, uso comercial do patrimdnio histérico e cultural e precos dos
alimentos e/ou bebidas s&o aspectos que geraram opinides negativas sobre o
anexo. Essa andlise revela um contraste entre 0s aspectos estéticos e de atracao
turistica com as preocupacdes relacionadas a preservacdo do espaco publico,

do patriménio cultural e a acessibilidade financeira.

Em relacédo a opinido dos investigados sobre as instalacdes provisérias de
restaurantes, bares, lancherias e lojas (praca de alimentacdo), uma elevada
parcela da amostra se reportou as respostas positivas (muito bom/bom), 81,7%
(n=49). Quanto aos casos que apontaram que as instalacdes provisoérias sdo

indiferentes ou ruins, estes representam 18,3% (n=11) (Tabela 4.7).

No que se refere as justificativas apresentadas a opinido da amostra sobre
as instalacbes provisorias, verificou-se que para as respostas positivas,
predominaram o “uso dos espacgos ao ar livre”, 85,7% (n=42) e a “atragao de
pessoas para o local”’, 75,5% (n=37). Enquanto sobre os casos que opinaram

negativamente, as duas razdes apontadas pelos trés casos foram a “privatizacao
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da area publica” e os “precos dos alimentos e/ou bebidas”, cada uma
representando 100,0% (n=3).

O uso dos espagos ao ar livre e a atragdo de pessoas para o local séo
valorizados pelos usuarios, entretanto, da mesma forma como no item anterior,
a preocupacdo com a privatizacdo da area publica e com os precos dos
alimentos e/ou bebidas, foram aspectos que influenciaram nas respostas

negativas.

Quando a amostra foi solicitada a emitir a opinido em relagcado aos espacos
ao ar livre, a grande maioria, 91,7% (n=55) respondeu de forma positiva,
relatando os espacos como bom e muito bom (Tabela 4.8). Considerando as
razdes referidas para os aspectos positivos do espaco, as maiores frequéncias
foram para o “acesso as paisagens naturais da orla” e “area com acesso publico

e gratuito”, com propor¢des de 49,1% (n=27) e 47,3% (n=26), respectivamente.

Considerando o Unico caso da amostra que emitiu opinido negativa, as
razdes apontadas foram “quantidade de espacgos”, “areas com acesso publico e

gratuito”, “acesso as paisagens naturais da orla” e “pouco lugar para sentar”.

Em suma, a analise das respostas da amostra revela uma percepcao
predominantemente positiva por parte dos respondentes. Isso indica que a
maioria dos usudrios valoriza e aprecia 0s espac¢os ao ar livre em questdo. No
entanto, a opinido negativa expressada em um Unico caso pode ser analisada

como ponto de melhoria do local.

Tabela 4.8. Avaliacdo dos espacos ao ar livre e espaco kids.

. Total amostra (n=60) A
Caracteristicas 0
n %
O que vocé acha em relagcdo aos espacos ao ar livre:
Muito bom 37 61,7
Bom 18 30,0
Nem bom e nem ruim 4 6,7
Ruim 1 1,7

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Tabela 4.8. Avaliacao dos espacos ao ar livre e espaco kids (continuacao).

Total amostra (n=60) #
Caracteristicas - %
Razdes Bom. Muito bom
Acesso as paisagens naturais da orla 27 49,1
Areas com acesso publico e gratuito 26 47,3
Atragéo de pessoas para o local 24 43,6
Contribuicdo para areas verdes na cidade 19 34,5
Quantidade de espagos 30 54,5
Razdes Ruim
Quantidade de espagos 1 100,0
Areas com acesso publico e gratuito 1 100,0
Acesso as paisagens naturais da orla 1 100,0
Pouco lugar para se sentar 1 100,0
O que vocé acha sobre o espago kids/parquinho:
Muito bom 18 30,0
Bom 21 35,0
Nem bom e nem ruim 18 30,0
Ruim 3 5,0
Razdes Bom. Muito bom
Lazer em familia 34 87,2
Lazer especifico para as criangas 25 64,1
Quantidade de espacgos 4 10,3
Seguro para criangas 15 38,5
Falta arborizagdo no parquinho 1 2,6
Variedade de brinquedos 1 2,6
Razdes Ruim
Lazer em familia 1 33,3
Pequeno 1 33,3
Seguro para criangas 1 33,3

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

As opinides referentes ao espaco kids e parquinho (Figura 4.14) foram
apontadas como positivas por 65% (n=39) dos investigados. No entanto, 30,0%

(n=18) da amostra relatou que esse espaco € nem bom e nem ruim.

Quando questionados sobre as razdes que nortearam a classificacdo do
espaco kids, verificou-se que, sobre o grupo com respostas positivas, as razoes

mais prevalentes foram “lazer em familia”, 87,2% (n=34) e “lazer especifico para
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criangas”, 64,1% (n=25). Quanto aos casos que se mostraram indiferentes,

entendeu-se que o0s respondentes nao utilizavam desse espaco.

O ancoradouro de barcos de passeios turisticos (Praca Nautica), foi
apontado como muito bom por 45,0% (n=27) da amostra, seguido do grupo que
se mostrou indiferente a esta questdo (nem bom e nem ruim), 33,3% (n=20)
(Tabela 4.9).

Quando questionados sobre as justificativas que definiram suas opinides,
verificou-se que, sobre os casos que se reportaram as respostas positivas,
65,0% (n=39), destacaram as razdes “apreciagdo da paisagem” e “atracdo de
pessoas para o local”’, cada uma representando 61,5% (n=24). E, quanto as
justificativas do unico caso que respondeu negativamente, este apontou o “preco

dos passeios turisticos”.

Tabela 4.9. Avaliacao da praga nautica e estacionamento.

Caracteristicas Total amostra (n=60) A
n %

O que vocé acha sobre o ancoradouro para barcos de passeios

turisticos:
Muito bom 12 20,0
Bom 27 45,0
Nem bom e nem ruim 20 33,3
Ruim 1 1,7
Razdes Bom. Muito bom
Apreciagdo da paisagem 24 61,5
Atracao de pessoas para o local 24 61,5
Contato com o Guaiba 21 53,8
Incentivo ao turismo 21 53,8
Né&o sei sobre 0 0,0
N&o tenho opinido sobre o assunto 0 0,0
Poluicdo gerada pelos barcos 0 0,0
Precos dos passeios turisticos 3 7,7
Raz6es Ruim
Precos dos passeios turisticos 1 100,0

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Tabela 4.9. Avaliacao da praca nautica e estacionamento (continuacdo).

Caracteristicas Total amostra (anO) A
n %
O que vocé acha sobre o estacionamento:
Muito bom 5 83
Bom 17 28,3
Nem bom e nem ruim 14 233
Ruim 19 31,7
Muito ruim 5 8.3
Razdes Bom. Muito bom
Facilidade de estacionar o carro ao lado do CAIS 1 3,7
Obrigatoriedade de pagamento 5 18,5
Preco do estacionamento 8 29,6
Quantidade de vagas 18 66,7
Vagas descobertas 3 11,1
Razdes Ruim
Falta de educacao dos funcionarios 1 53
Obrigatoriedade de pagamento 9 47,4
Preco do estacionamento 14 73,7
Quantidade de vagas 4 21,1
Vagas descobertas 7 36,8
Concordo que tenha que ser cobrado, mas com prego 1 5.3
mais razoavel.

A: Percentuais obtidos com base no total da amostra.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

A questado referente ao estacionamento, se destacou neste estudo por
predominar a perspectiva negativa das respostas (muito ruim e ruim),
alcancando 40,0% (n=24), enquanto a percepcdo positiva envolvendo as

repostas de muito bom e bom, alcangou 36,6% (n=22) (Tabela 4.9).

Quando a amostra foi questionada sobre as razfes para suas percepcoes
sobre o0 estacionamento, observou-se que, sobre os casos que foram
categdricos na percepgdo ruim, se destacaram as razdes: “preco do
estacionamento”, 73,7% (n=14) e “obrigatoriedade de pagamento”, 47,4% (n=9).
Considerando as respostas que denotaram aspectos positivos, se destacou a

razdo referente a “quantidade de vagas”, 66,7% (n=18).

Em resumo, os usuarios destacam que a exigéncia de pagamento para
estacionar foi percebida como um aspecto negativo, possivelmente devido a falta

de alternativas gratuitas. Por outro lado, a disponibilidade de um numero
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adequado de vagas foi considerada positiva pelos usuarios, sugerindo que o

estacionamento atendeu as necessidades de espaco e capacidade.

4.2.7. Andlise Inferencial

AplOs a analise das respostas do questionario, algumas caracteristicas

referentes ao CE foram comparadas com as principais informacdes da amostra.

Inicialmente relacionou-se a frequéncia de visitas com a opinido dos
respondentes quanto a “infraestrutura” do local, a fim de verificar o motivo dos
usuarios frequentarem o CE. Conforme resultados obtidos, identificou-se
associacao estatistica significativa entre a frequéncia de visitas e a construcéo
do anexo ao Armazém A7, que abriga diversos restaurantes (p=0,010).
Evidenciou-se que os entrevistados que visitam o CE frequentemente, 100,0%
(n=10) e eventualmente, 97,0% (n=32) se mostraram relacionados a ter opiniéo
boa com a construgcdo do anexo; enquanto os respondentes que informaram
raramente frequentar (ou ndo frequentar), a associa¢ao ocorreu com as opiniées
neutras, 17,6% (n=3) ou ruim 17,6% (n=3) sobre o anexo (Figura 4.12).

Figura 4.12. Gréafico de comparacéo entre frequéncia e opinido dos respondentes.

Opiniao da construcdo do armazém 7
mBom ®Nem bom, nem ruim © Ruim

100,0%
17,6%

80,0%

60,0%
97,0% 100,0%

40,0%
64,7%

% de Entrevistados

20,0%

0,0%

N&o frequenta ou Eventualmente Frequentemente e
raramente frequenta muito
Frequentemente

Fonte: elaborado pela autora (2023).
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As demais caracteristicas referentes a infraestrutura do CE também foram
comparadas com a frequéncia de visitas, no entanto ndo foram detectadas

associagOes estatisticamente significativas.

A percepcéo positiva e negativa dos respondentes quanto ao CE, também
foi comparada sobre as modificagcfes nos arredores do Cais Embarcadero
apos sua implementacao. De acordo com os resultados observados, identificou-
se a associacdo estatisticamente significativa (p<0,001) dos casos que
perceberam sim modificagcbes com a percepc¢ao positiva dessas modificacoes,
80,6% (n=29). Sobre o grupo que nao percebeu modificacdes, a associacao

ocorreu com a percepgao neutra, 78,9% (Figura 4.13).

Figura 4.13. Gréfico de percepg¢édo de alguma modificagdo nos arredores do CE.

Percepcéo de alguma modificacdo nos arredores do CE
mNao Sim
100,0%

21,1%

80,0%

50,0%

60,0% 80,6%

40,0%

- -
0,0%

Positivas Neutras Negativas

% de Estrevistados

Como caracterizou as modifcagdes no CE
Fonte: elaborado pela autora (2023).

Quando os respondentes foram questionados sobre alteracdes especificas,
ainda em relacdo a percepc¢ao positiva ou negativa dessas alteracdes, verificou-
se que a percepc¢ao positiva se mostrou significativamente relacionada ao grupo
que percebeu muitas alteragcbes no transito (p<0,001), 52,8% (n=19); bem
como muitas alteracbes na geracdo de empregos (p<0,001), 58,4% (n=21)
(Figuras 4.14 e 4.15).



Figura 4.14. Modificacdes no transito.
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Percepcédo de alguma modificagdo no transito nos arredores do CE
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Como caracterizou as modifcagbes no CE
Fonte: elaborado pela autora (2023).
Figura 4.15. Geracao de emprego.
Percepcéo de alguma modificacdo na geracédo de emprego
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Como caracterizou as modifcagdes

Fonte: elaborado pela autora (2023).

no CE
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A analise que envolveu as modificacbes referentes a valor dos aluguéis de
imoveis nos arredores, comércio informal de rua, oferta de imoveis para
compra/venda/locagdo, ndo apresentaram associacdo significativa com as
percepcoes positivas e negativas dessas modificagdes. Isso quer dizer que 0s
frequentadores do CE néo tém a real percepcéo do que acontece fora dele, pois
de acordo com Fonseca (2021), ja existem pesquisas que mostram um aumento

de 30% no valor dos aluguéis no entorno do CE ap0s sua implantacéo.

Além disso, a renda dos respondentes também foi comparada com questdes
que abordaram a infraestrutura do CE (construcdo do anexo ao Armazém A7,
restaurantes, espacos ao ar livre, ancoradouro para barcos e estacionamento),
bem como com a percepcéo (negativa e positiva) de modificacdes e frequéncia
de visitas ao CE e, ndo foram detectados resultados significativos. A renda
também ndo se mostrou relacionada as situacdes referentes aos fatos de a area
estar mais bonita e funcional; fazer parte do patrimdénio histérico e cultural da
cidade; estar separada pelo muro da Maud; gerarem segregacdo urbana por
possuir muros em sua volta e acesso restrito. Dessa forma, os resultados
mostram que questfes financeiras ndo sdo parametros para a utilizacdo do
espaco do Cais Embarcadero, pois ndo fazem nenhuma relagdo com as
questdes apresentadas no questionario.

4.2.8. Consideracfes sobre a percepcdo dos usuarios em relacao a
utilizacdo do espaco e ao surgimento de consequéncias urbanas

De acordo com os resultados e as andlises realizadas nas respostas dos
questionarios, fica visivel que a grande maioria que frequenta o Cais
Embarcadero gosta do espaco e nao tem nenhuma percepcdo sobre as
consequéncias sociais e urbanas que o empreendimento tende a gerar na
cidade. Mesmo que exista a percep¢do que o muro da Maué gere segregacao
urbana e que a area ndo possui integragcdo com a cidade justamente por ser
murada em sua volta, para os respondentes isso nao € identificado como um
problema grave. A falta de conscientizacdo da populacdo entrevistada em
relacdo ao tema e sua falta de conhecimento levam a acreditar que esse seja o

motivo para essa nao percepcao.
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4.3. 0 COMPORTAMENTO DOS USUARIOS NO CAIS EMBARCADERO

Para avaliar o comportamento dos usuarios, este item apresenta os dados
provenientes das analises dos mapas comportamentais, juntamente com o
levantamento fotografico, que esta relacionado ao objetivo especifico C (mapear
o0 comportamento dos usuarios em uma antiga area portuéria requalificada, a fim

de identificar a maneira que utilizam o espaco.).

Essas analises resultaram na identificacdo de usuarios sentados, sejam eles
em mesas ou sofas, por exemplo e usuérios parados em pé. Na avaliagdo
desses resultados, percebeu-se uma variagdo significativa do numero de
pessoas que utilizam o local durante a semana, em relacdo aos finais de
semana, bem como uma variacéo da apropriacdo dos espacos abertos nesses
mesmos dias (Figuras 4.16, 4.17, 4.18, 4.19 e 4.20).

Figura 4.16. Mesas externas durante a semana e no final de semana.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2023).

Figura 4.17. Mesas externas e caminho entre anexo do Armazém A7 e Lago Guaiba

durante a semana e no final de semana.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2023).
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Figura 4.17. Mesas externas e caminho entre anexo do Armazém A7 e Lago Guaiba

durante a semana e no final de semana (continuagao).

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2023).

Figura 4.18. Espagos ao ar livre durante a semana e no final de semana.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2023).

Figura 4.19. Caminhos na beira do Lago Guaiba durante a semana e no final de semana.

VB

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2023).
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Figura 4.20. Mesas externas da praca de alimentacdo durante a semana e no final de semana.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2023).

A partir da analise dos mapas comportamentais (Figuras 4.21 e 4.22), foi
confirmado o que o levantamento fotografico mostrou, que durante os finais de
semana ha uma maior concentracdo de usuarios no CE, principalmente nos
espacos ao ar livre, bem como no trajeto a beira do Lago Guaiba, onde foi
percebido que muitos visitantes param para tirar fotografias. Portanto, fica
evidente que as atividades durante a semana ocorrem com menor intensidade,
entretanto, a concentragcdo de usuarios continuou significativa, visto que a
maioria dos usuarios observados durante a semana, quando acessam o CE, se
dirigem diretamente para os restaurantes instalados no anexo ao Armazém A7

e Nnao permanecem nas areas abertas do espaco.

Figura 4.21. Mapa comportamental durante a semana.
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Figura 4.22. Mapa comportamental durante o final de semana.

8

—

Lago Guabs

Eslaconamento

.’ESSJA SENTADA ' FESSOA PARADA EM PE

Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Dando sequéncia as analises, este estudo produziu também o mapa de
atividades estaticas e fluxos dos usuarios no CE. Analisando os mapas de
atividades estéticas, é possivel perceber que ao meio dia, durante os dias de
semana (Figura 4.23), ndo ha grande concentracdo de atividades nos espacos

ao ar livre.

Em compensacdo, aos finais de semana (Figura 4.24), nas areas onde
existem restaurantes, bares e lancherias, a concentracdo de usuarios aumenta.
Na praca de alimentagdo, por exemplo, € onde encontra-se a atividade mais
intensa desse periodo do dia.
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Figura 4.23. Mapa comportamental de atividades estaticas ocorridas durante o meio dia, em
dias de semana.
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Figura 4.24. Mapa comportamental de atividades estaticas ocorridas durante ao meio dia, nos
finais de semana.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Durante o periodo do fim de tarde e da noite, percebe-se entdo, que a
intensidade de usuarios aumenta, principalmente durante o fim de tarde (Figura
4.25), onde os usudrios estdo concentrados em locais que o pér do sol é a
atracdo desse horério. Ja no periodo da noite (Figura 4.26), as atividades
intensas e moderadas ficam concentradas em locais onde ha bares e que o CE

oferece atracdes, como musica ao vivo, por exemplo.

Figura 4.25. Mapa comportamental de atividades estaticas ocorridas durante o final de tarde.
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Figura 4.26. Mapa comportamental referente as atividades estéaticas ocorridas durante a noite.
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Na comparacgdo entre os dois mapas — final de tarde e noite -, é nitida a
apropriacdo dos espacos beira-lago pelos usuarios no periodo da tarde, ainda
que em todos 0s momentos existam usudrios ocupando esses espacos, em

maior ou menor quantidade.

Na analise dos mapas de fluxos no periodo do meio dia (Figura 4.27),
percebe-se que o foco dos usuarios é o deslocamento até os restaurantes
instalados no anexo do armazém A7. Mesmo que aos finais de semana (Figura
4.28) haja uma maior circulagdo em quase todo o CE, o maior fluxo ainda se

encontra em diregéo aos restaurantes.

Figura 4.27. Mapa comportamental referente aos fluxos durante o meio dia, em dias de
semana.

. FLUXD WTENSO ’ FLUXO MODERADC FRUXO BAIXO

Fonte: Elaborado pela autora (2023).



4 | resultados |106

Figura 4.28. Mapa comportamental referente aos fluxos durante o meio dia, no final de
semana.
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Por isso, ao realizar a comparacédo entre o0 mapa de atividade estatica e o
mapa de fluxos, do periodo do meio dia durante a semana (Figura 4.29), pode-
se compreender o motivo dos usuarios néo utilizarem de forma tdo intensa os
espacos ao livre, pois, em sua grande maioria, ao entrar no CE, os usuarios se
deslocam diretamente aos restaurantes abrigados no anexo do Armazém A7.

Figura 4.29. Comparacéo entre os mapas de atividade estatica e de fluxos, do periodo do meio
dia, em dias de semana.

Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Os mapas de fluxos do final de tarde (Figura 4.30) e da noite (Figura 4.31) se
mantem parecidos com os fluxos ocorridos ao meio dia, entretanto o percurso
beira-lago ganha maior movimento ao final da tarde, da mesma forma como
analisado no mapa comportamental estético. O ponto alto desse periodo é o por
do sol que acontece sobre as aguas do Lago Guaiba (Figura 4.32), e acredita-
se também que é o chamariz para a visitacdo ao CE, que esta localizado em um

ponto estratégico da margem do lago.

Figura 4.30. Mapa comportamental referente aos fluxos durante o final de tarde
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).

Figura 4.31. Mapa comportamental referente aos fluxos durante a noite
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Fonte: Elaborado pela autora (2023).
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Figura 4.32. Por do sol, vista do Cais Embarcadero.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2021).

4.3.1. ConsideracfGes sobre o comportamento dos usuarios no Cais
Embarcadero

De acordo com os resultados obtidos através da analise do comportamento
dos usuarios no CE, pode-se perceber que aos finais de semana tem muito mais
movimento do que durante a semana. Entretanto, tanto 0s mapas
comportamentais, quanto os questionarios, mostram que o principal motivo da
visitacdo ao local sdo os restaurantes instalados la e em segundo lugar a

apreciacéo das paisagens naturais.

Desta forma, de acordo com o referencial teérico e os autores Farias (2021),
Dantas (2003) e Couto e Martins (2013), acredita-se que a populagéo tenha se
apropriado do espaco do CE, pois ali foi construida uma nova imagem para a
area, transformando um espaco que estava ocioso, em um lugar com atividades

econdmicas, sociais e relacionais.

Apesar disso, nota-se que ainda existe uma parcela faltante no sentido de
apropriacdo de uma forma total, pois o0 CE nédo abraca todas as camadas sociais,
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gue é condicdo essencial na dinamica dos espacos urbanos. Isso € percebido
pelo acesso restrito realizado pelos portdes de acesso ao CE, bem como os
segurancas localizados nesses acessos, onde cada pessoa que entra €
analisada, sendo cuidado para néo entrar com comidas ou bebidas trazidas de
fora, entre outras regras que 0 espaco possui. Essas delimitacdes fazem com
gue muitas pessoas deixem de acessar 0 espago que ocupa uma area publica,

mas que com a instalacao do CE, se tornou privada, apenas com acesso publico.
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CAPITULO 5: CONCLUSAO

Este capitulo apresenta a conclusdo e as consideracdes finais desta
investigacgdo. Inicialmente, € apresentada uma revisdo acerca do problema de
pesquisa, objetivos e métodos adotados no estudo. Logo, sdo apresentados os
principais resultados e a conclusdo do estudo, assim como diretrizes para a
implantacdo de projetos de requalificacdo em antigas &reas portuarias a fim de

minimizar as repercussoes urbanas causadas por esses projetos.

5.1. REVISAO DO PROBLEMA DE PESQUISA, OBJETIVOS E METODOS

O estudo investigou como 0s usuarios percebem os espacos requalificados,
mais precisamente, uma area portudria que estava em desuso e foi realizado um
projeto de requalificacdo dela, bem como o entorno desse local. Para tanto, foi
utilizada a base tedrica da linha de estudo da Psicologia Ambiental, que
considera o comportamento e as atitudes dos usuarios como indicadores de

desempenho e qualidade dos espacos.

O problema de pesquisa desta investigacdo apoiou-se na utilizacdo dos
projetos de requalificacdo de espac¢os portuarios em desuso, para incentivar o
desenvolvimento econdmico desenfreado da area, alterando assim os padrfes
econdbmicos da regido. A revisdo de literatura mostrou que, projetos de
requalificacdo implantados em diversas cidades ao redor do mundo, trouxeram
consequéncias geradas por elas a comunidade onde se encontram. Esses
projetos, aconteceram com o mesmo objetivo, de trazer um novo uso ao local
gue estava abandonado, porém sem pesar quais implicacdes sociais iriam
acontecer. Além disso, percebeu-se também que o envolvimento da iniciativa

privada acentuou o surgimento de fendmenos como a gentrificacao.

O objetivo geral desta pesquisa foi propor diretrizes para a implantacao
de projetos de requalificacdo em antigas areas portuarias, a fim de minimizar as
repercussoes urbanas causadas por esses projetos. Na busca pelo atendimento
ao objetivo geral apresentado, os objetivos especificos foram: (a) examinar

historicamente uma &rea portuaria, a fim de tracar uma linha do tempo indicando
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periodos de utilizacdo e seus usos, antes da implantacdo de um projeto de
requalificacao; (b) analisar a percepcao dos usuarios em relacdo a utilizacao de
uma antiga area portuéria requalificada, bem como a percepgéo dos mesmos em
relacdo ao surgimento de consequéncias da gentrificacdo; e (c) mapear o
comportamento dos usuarios em uma antiga area portuaria requalificada, a fim

de identificar a maneira que utilizam o espaco.

Dessa forma, foi eleito como estudo de caso a zona portuéria da cidade de
Porto Alegre, no Estado do Rio Grande do Sul, mais precisamente o Cais Maua,
gue se encontra em desuso de suas atividades portuarias e possui um projeto

de requalificacédo implantado: o Cais Embarcadero.

Para alcancar os objetivos propostos, os métodos de coleta de dados
adotados foram: pesquisa documental, levantamentos fisicos, mapas
comportamentais e aplicacdo de questionarios. Os dados coletados na pesquisa
documental, levantamento fisico e mapa comportamental foram analisados
qualitativamente, enguanto 0s guestionarios foram analisados

guantitativamente.

Através dos resultados obtidos foi constatado que a grande maioria dos
frequentadores do CE gostam das instalacdes que o Cais Embarcadero oferece,
principalmente as opcdes de restaurantes que se encontram la. Isso é
visualizado tanto nas respostas do questionario, onde a relagéo entre frequéncia
e utilizacdo se deu com o anexo ao armazém A7, onde ficam localizados esses
restaurantes, quanto na analise do mapa de fluxos, o qual mostra que o maior

fluxo em todos os horérios e dias se dirige a esse local.

5.2. PRINCIPAIS RESULTADOS OBTIDOS

A partir da analise dos resultados apresentados no Capitulo 4, € possivel
verificar que as areas portuarias em desuso possuem sim grande potencial para
abrigarem outros usos, porém, existem muitas adversidades tanto
governamentais, como privadas que fazem com que nada aconteca de fato para

melhorar esse grande patrimonio histérico abandonado.
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Os principais resultados obtidos nesta pesquisa demonstram que as antigas
areas portuarias possuem um grande potencial para criagcdo de novos espacos,
como pode-se perceber na analise da linha do tempo, em alusdo ao objetivo
especifico (a), pois desde que as operacdes portuérias foram desativas, o local
foi palco de muitos acontecimentos. Entretanto, evidencia-se a busca por ganhos
financeiros em cima de espacos histéricos, priorizando 0s investimentos
privados, ao invés de priorizar o potencial publico e cultural que esses lugares

possuem.

Ainda, esta pesquisa mostra que a populacdo anseia por locais que
valorizem o patrimdnio histérico da cidade e que deem novos usos aos espacgos
abandonados, visto que onde existe um projeto de requalificacdo implantado
agrada a maioria dos visitantes, como pode-se perceber na andlise dos
guestionarios e na andlise de apropriacdo do espaco requalificado. Esse retorno
da populacao, é o que de fato € o que se espera quando projetos desse tipo sdo
realizados. Entretanto, a forma como essas requalificagdes séo realizadas, com
parcerias publico-privadas, onde a parte “privada” € a que realmente se
sobressai, visando apenas ganhos financeiros em cima de espacos que sao

publicos, ndo é o ideal.

Em relacdo as limitacbes do estudo, foram apresentadas algumas
dificuldades na aplicacdo dos mapas comportamentais, por questdes de clima.
Os mapas foram aplicados durante o periodo de verdo, onde as temperaturas
estavam marcando por volta dos 33 graus célsius. Com isso, pode-se perceber
gue os usuarios preferiam os espacos climatizados, principalmente durante o
dia.

Outro ponto importante a ser considerado como limitagdo do estudo foi na
aplicacdo dos questionarios presenciais. A primeira proposta seria realizar a
aplicacédo desse método durante o final de semana, pois € o periodo em que ha
um numero maior de pessoas frequentando o local, entretanto, a administracao
do CE barrou a pesquisadora e solicitou que fosse realizado um pedido de
autorizacdo para a aplicagao da pesquisa, o qual foi liberado apenas em dias de
semana e durante o horario comercial. Dessa forma, no dia da aplicacéo, nao

havia muitas pessoas visitando o local. Além disso, foi percebido que os usuarios
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iniciavam a leitura do questionario, mas nao finalizavam sua aplicacdo, por isso
0 numero de respondentes do questionario presencial foi baixo e ocorreram
diversas desisténcias no meio do processo de resposta, fazendo com que a

maioria fosse considerado incompleto.

Tendo em vista os resultados analisados e atendendo ao objetivo geral
desse estudo, indicam-se os seguintes critérios que podem ser considerados no
desenvolvimento de projetos de requalificacdo de antigas areas portudrias:

a) ampliar a divulgacdo dos projetos perante a comunidade local, via

televisdo e jornais locais, além de grupos de coletivos municipais.

b) ampliar a participacdo da populacdo nas decisbes do programa de

necessidades para 0s espacos;

c) manter o patriménio publico como publico e nédo repassando para

iniciativas privadas;
d) implementacéo de atragdes que contemplem todas as classes sociais.

Este trabalho, bem como suas conclusdes, est4 baseado em dados obtidos
a partir de um estudo de caso, portanto criar diretrizes universais sao é o objetivo
dessa investigacdo. Os resultados aqui apresentados, bem como a concluséao,
devem ser lidos como subsidios teéricos para futuros estudos que analisem

projetos de requalificacdo em &reas portuarias em desuso.

5.3. IMPORTANCIA DOS RESULTADOS E INDICACOES PARA FUTURAS
INVESTIGACOES

Essa investigacdo tenciona, atraves da realizacdo da andlise da revisdo de
literatura, dos estudos e metodologias relacionadas a percep¢do ambiental, da
aplicacdo pratica de meétodos de coleta e analise de dados qualitativa e
quantitativa, dentro do contexto da area da Psicologia Ambiental, contribuir com
0s debates sobre a relacdo entre espacos requalificados e a gentrificacao,
visando a importancia de um novo olhar para essas interven¢des urbanas em

espacos histéricos em geral.
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Também, a partir de uma abordagem perceptiva a qual visa avaliar a
utilizacdo dos espacos requalificados, busca-se a qualificacdo dos projetos
urbanos e arquitetdbnicos em antigas areas portuarias, visando que todos os
publicos possam utilizar do espaco ou que haja integracdo com o restante da

cidade por se tratar de um espaco histérico.

Esta investigacdo contribui para a érea de Arquitetura e Urbanismo,
especificamente para a compreenséo de informacdes sobre 0s aspectos que
devem ser considerados nas intervencdes em espacos portuarios em desuso,
para que ndo ocorram ou que se minimizem as consequéncias urbanas, além de

aumentar as contribuicdes sobre o assunto de gentrificagc&o.
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APENDICE A: Questionario

REQUALIFICACAO DE AREAS PORTUARIAS ABANDONADAS: UMA
ANALISE SOBRE AS REPERCUSSOES URBANAS A PARTIR DE UM
PROJETO DE INTERVENCAO

Prezado (a) respondente,

Vocé esta convidado (a) a participar desta pesquisa, que esta sendo
desenvolvida no Programa de Pés-Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo da
Universidade Federal de Pelotas, pela linha da “Percepg¢do e Avaliacdo do
Ambiente pelo Usuario”, na qual sdo investigadas as percepg¢des sobre o0 projeto
de requalificacdo do Cais Maua, mas especificamente, do Cais Embarcadero,
em Porto Alegre/RS.

Sua participacdo € muito importante para o desenvolvimento do trabalho.

Para responder é necessario ser morador de Porto Alegre ou turista, ter
frequentado no minimo uma vez o Cais Embarcadero e ser maior de 18 anos.

Desde ja agradeco sua colaboracao.

Pesquisadora: Tailline Rauta.
Orientadoras: Adriana Portella e Gisele Pereira.

Contato Tailline: (53) 99942-4562 / Contato Universidade: (53) 3284-5511

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Sua participacdo envolve responder esse questionario que possui duracao
estimada de 7 minutos.

A participacdo neste estudo é voluntdria e an6nima. Os dados obtidos e a
publicacdo dos resultados serédo utilizados apenas para fins académicos.

Mesmo nao tendo beneficios diretos em participar, indiretamente vocé estara
contribuindo para a compreensédo do fenébmeno estudado e para a producdo de
conhecimento cientifico.



Apéndices |128

1. Vocé é:*

( ) Morador da cidade de Porto Alegre
( ) Turista

2. Com que frequéncia vocé costuma frequentar o Cais Embarcadero? *
O Muito frequentemente

O Frequentemente

O Eventualmente

O Raramente

O Nao frequento

3. Vocé prefere frequentar nos dias de semana ou nos finais de semana? *

Dias de semana

Finais de semana

ONONO,

N&o frequento

Vocé costuma frequentar a: *

Trabalho no local
Lazer
Outro:

ONONOIE,

5. Indigue as atividades para as quais vocé usa atualmente a area do Cais
Embarcadero: *

Exercicios fisicos (caminhada, corrida, andar de bicicleta, etc.)

Admirar a paisagem

Participacdo em eventos culturais

Lazer (encontrar amigos, passear com cachorros, tomar chimarréo, etc.)
Trabalho

Passeios de barco

OoOodoodad

Outros:
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6. As afirmacdes a seguir pretendem analisar 0 que vocé pensa sobre a area
do Cais Embarcadero: *

A area esta muito bonita e funcional.
O Discordo totalmente
O Discordo parcialmente

O Nem discordo e nem concordo
O cConcordo parcialmente

QO concordo totalmente

A area faz parte do Patriménio histérico e cultural de Porto Alegre.
(O Discordo totalmente
O Discordo parcialmente
O Nem discordo e nem concordo
QO Concordo parcialmente

QO concordo totalmente

A é&rea esta separada da cidade pelo muro da Avenida Maua.
QO Discordo totalmente
O Discordo parcialmente
O Nem discordo e nem concordo
QO Concordo parcialmente

O concordo totalmente

A area gera segregacao urbana por possuir muros em sua volta e acesso
restrito.

QO Discordo totalmente

O Discordo parcialmente

O Nem discordo e nem concordo
QO cConcordo parcialmente

O Concordo totalmente



7.
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Vocé ja ouviu falar do projeto de requalificacdo para toda a area do Cais
Maud proposto pelo Governo do Estado? *

() Sim
( ) Nao

oo

odd Od

Se vocé respondeu SIM na pergunta anterior, 0 que vocé ouviu falar sobre
esse projeto de requalificacdo do Cais Maua?

A éarea sera toda requalificada

Sera construido um shopping center

Na parte das antigas docas, terdo edificios residenciais
Irdo utilizar os armazéns histéricos para espacos culturais
O muro da Maua sera derrubado

Outros:

Se vocé respondeu SIM nas perguntas anteriores, onde vocé ouviu falar
sobre esse projeto de requalificacdo do Cais Maua?

Na TV, jornais, revistas

Em paginas oficiais do Governo do Estado do RS ou da Prefeitura
Municipal de Porto Alegre

Em uma audiéncia publica
Em blogs/paginas de opinido
Nas redes sociais

Através de outra pessoa

10.Vocé sabia que o Cais Embarcadero € um projeto temporario, que ficara

em utilizacdo até as obras do Cais Maua ficaram prontas? *

() Sim
( ) Nao

11. Na sua opinido, o Cais Embarcadero ser um projeto temporario € bom? *

O
O

Discordo totalmente

Discordo parcialmente
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O Nem discordo e nem concordo
(O Concordo parcialmente

(O Concordo totalmente

12.Vocé gosta do espaco do Cais Embarcadero? *

N&o gosto
Gosto pouco
N&o gosto e nem desgosto

Gosto

OO0 00O

Gosto muito

13.Vocé percebeu alguma modificacdo nos arredores do Cais Embarcadero,
apos sua implementacao? *

() Sim
( ) Nao

Tendo em vista a pergunta anterior, classifique os itens a seguir conforme sua
percepcao:

Sendo, (1) Nao percebi modificacBes (2) Percebi poucas modificacdes (3) N&o sei (4) Percebi
algumas modificag8es (5) Percebi muitas modificagcbes)

14. Alteracdes no transito. *
1 2 3 4 5
OO OO0O0

15.Valor dos aluguéis de iméveis nos arredores. *

1 2 3 4 5
OO OO0OO0

16.Geracao de empregos. *

1 2 3 4 5
OO OO0OO0
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17.Comércio informal de rua. *

1 2 3 4 5
OO OO0O0

18. Oferta de imoveis para compra/venda/locacéo. *

1 2 3 4 5
OO OO0O0

19.Vocé considera que essas modificacdes foram positivas ou negativas?

O Muito positivas
QO Positivas

O Nao sei

O Negativas

(O Muito negativas

Avaliacdo do projeto proposto para a area do Cais Embarcadero:

20.0 que vocé acha sobre a construcdo do anexo no Armazém A7, que abriga
diversos restaurantes: *

( ) Muito bom

( ) Bom

( ) Nem bom e nem ruim
( ) Ruim

( ) Muito ruim

21.Indigue a(s) principal(ais) razao(des) que justifique(m) sua resposta: *
Aparéncia moderna aliada ao antigo

Patrimbnio historico e cultural da area

Privatizacdo de area publica

Atracao de pessoas para o local

Novos empregos

oo

Uso comercial do patriménio historico cultural
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[ ] Precos dos alimentos e/ou bebidas

[ ] outros:

22.0 que vocé acha sobre as instalacdes provisorias de restaurante, bares,
lancherias e lojas: *

( ) Muito bom

( ) Bom

( ) Nem bom e nem ruim

( ) Ruim

( ) Muito ruim

23.Indigue a(s) principal(ais) razao(6es) que justifique(m) sua resposta: *
Uso dos espacos ao ar livre

Atracao de pessoas para o local

Ampliacdo das opcOes de utilizacédo do local

Privatizacao de area publica

Novos empregos

Precos dos alimentos e/ou bebidas

Dodoogdd

Outros:

24.0 que vocé acha em relacdo aos espacos ao ar livre: *
( ) Muito bom

() Bom

( ) Nem bom e nem ruim

( ) Ruim

( ) Muito ruim

25.Indique a(s) principal(ais) razao(6es) que justifique(m) sua resposta: *
Quantidade de espacgos

Atracao de pessoas para o local

Contribuicdo para areas verdes na cidade

Areas com acesso publico e gratuito

Acesso as paisagens naturais da orla

oo

Outros:
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26.0 que vocé acha sobre o espaco kids/parquinho: *
( ) Muito bom

( ) Bom

( ) Nem bom e nem ruim

( ) Ruim

( ) Muito ruim

27.Indique a(s) principal(ais) razao(6es) que justifigue(m) sua resposta:*
[ ] Quantidade de espagos
[ ] Lazer em familia
|:| Lazer especifico para as criancas
[] Seguro para criancas

[ ] outros:

28.0 que vocé acha sobre o ancoradouro para barcos de passeios turisticos: *
( ) Muito bom

( ) Bom

( ) Nem bom e nem ruim

( ) Ruim

( ) Muito ruim

29.Indigue a(s) principal(ais) razao(6es) que justifique(m) sua resposta: *
Precos dos passeios turisticos

Atracao de pessoas para o local

Apreciacao da paisagem

Poluicdo gerada pelos barcos

Contato com o Guaiba

Incentivo ao turismo

O oOodoon

Outros:

30.0 que vocé acha sobre o estacionamento: *
( ) Muito bom

() Bom

( ) Nem bom e nem ruim
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( ) Ruim
( ) Muito ruim

31.Indique a(s) principal(ais) razao(6es) que justifique(m) sua resposta: *
] Preco do estacionamento

[ ] Obrigatoriedade de pagamento

[] Quantidade de vagas

|:| Vagas descobertas

|:| Outros:

Caracterizacdo da amostra

32.Escolaridade: *

( ) Ensino fundamental completo ou inferior
( ) Ensino médio completo

( ) Ensino superior completo

( ) Ensino superior incompleto

( ) Pés-graduacao/mestrado/doutorado

33.0Ocupacao profissional: *

34.Género: *

35.ldade: *

( ) de 18 a 20 anos
( ) de 21 a 38 anos
( ) de 39 a 58 anos
( ) +58 anos

36.Renda mensal individual: *

( ) ndo possui renda (R$0,00)

( ) até 1 salario minimo (R$1.212,00)

( ) até 3 salarios minimos (até R$ 3.636)

( ) mais de 3 até 5 salarios minimos (R$ 3.636 a R$ 6.060)
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( ) mais de 5 até 10 salarios minimos (R$ 6.060 a R$ 12.120)
( ) mais de 10 salarios minimos (mais de R$ 12.120)

Muito obrigada!
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ANEXOS
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ANEXO A: Levantamento fisico
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ANEXO B: Mapas comportamentais
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